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Vi
ONSKER TIL

LYKKE

med Deres nye Vire motor. Vi lover Dem, at De far
en problemfri motor, som vil veere driftsikker i
mange ar.

Til gengaeld ma De love os, at laese dette instruk-
tionsheefte grundigt igennem, sa De kan fa et
godt kendskab til Deres nye arbejdskammerat.
Alt for mange motorer bliver betjent forkert, sa-
gar installeret forkert, derfor er dette instruk-
tionsheefte skrevet uden alt for mange tekniske
fagord, saledes at De hurtigt kan fa indsigt i mo-
torens drift og vedligeholdelse.

Skulle der aliligevel vaere uklare punkter De or-
sker bedre belyst, er De altid velkommen til at
kontakte os — og sagt med det samme, det er
0gsa i vores interesse, at netop Deres Vire funge-
rer efter hensigten.

Drag omsorg for at garantikortet returneres til os,
sdledes at De informeres om tekniske informa-
tioner og gode rad, som vi udsender.

Med venlig hilsen og held og lykke.
VIRE DANMARK

WE
CONGRATULATE

YOU

on choosing your new Vire engine. We guarantee
that you have now purchased an unproblematic
engine which will be reliable for many years if
looked after correctly.

In return we ask you to read this manual carefully
So that you will be familiar with your new work
mate.

Far too many engines are operated in a wrong
way, indeed even installed incorrectly. That is
why this manual is written without too many
technical phrases so that you may soon gain an
insight into the working and maintenance of the
engine.

Even so there may still be details that remain ob-
scure, and if that is the case, you should not
hesitate to contact your local dealer - quite
frankly - it is in their interest that your Vire func-
tions as it should, and without problems.

Please make sure that the guarantee is returned
to you dealer that you may automatically receive
the technical information and instructions that
are sent out regularly.

Yours faithfully.
VIRE DANMARK

WIR
GRATULIEREN

IHNEN

zu lhrem neuen VIRE Motor. Wir versprechen
lhnen, dass Sie einen problemlosen, fir viele
Jahre betriebssicheren Motor bekommen.

Datiir miissen Sie uns aber versprechen, diese
Anleitung genaudurchzulesen, damit Sie Ihren
neuen Kollegen gut kennenlernen. Viel zu viele
Motoren werden falsch bedient, sogar faisch
installiert. Diese Anleitung ist daher mit so
wenig technischen Fachwérten wie méglich ge-
schrieben, damit Sie sich schnell in Betrieb und
Wartung des Motors auskennen.

Sollte es trotzdem Unklarheiten geben, bitten wir
Sie, sich mit uns in Verbindung zu setzen - es ist
auch in unserem Interesse, dass lhr Vire gut
funktioniert.

Schicken Sie uns bitte den Garantieschein, da-
mit wir lhnen technische Informationen und Rat-
schldge zuschicken kénnen.

Mit Freundlichen Griissen
VIRE DANMARK
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KONSTRUKTION

Vire 7 og Vire 12 er konstruerede badmotorer. Motorer-
ne er vandkelede en-cylindrede totaktsmotorer, med
cylinder og topstykke stgbt i én enhed. De er forsynet
med gearkasse og titkoblingen sker ved hjeelp af gear-
vaelgerhandtag eller via en fjernkontrolboks med kab-
ler til gearhandtaget. Propellen er hgjregaende i frem-
gear (med uret). Teendingen er en svinghjulsmagnet,
der samtidig er forsynet med en lysspole, der kan leve-
re strgm til belysning, uden om startgeneratoren og ba-
dens batteri.

Motorerne leveres normalt med startgenerator (dyna-
starter) der, udover at fungere som starter, ogsé kan le-
vere ladestrem pa op til 154 watt. Karburatorerne er
henholdsvis af membrantypen (Vire 7) eller svemme-
hustype (Vire 12) med faste dyser som i begge tilfeelde
giver motoren den korrekte breendstofmaengde, uan-
set motorens heaeldning.

Motorerne er sammenbygget med en vandkglet lyd-
daemper, der samtidig virker som et modtrykskammer
og giver motorene en jeevnere gang. For at holde vaeg-
ten nede er lyddeemperen fabrikeret i aluminium og
forsynet med en kolekappe sammenstebt med lyd-
deemperen. Derved opnas samtidigt et lavere stajni-
veau og en lavere temperatur i udstedningsanlaegget.
Vire 12 er desuden forsynet med en vandblander i lyd-
deemperen, der muligger tilslutning af udst@dnings-
slangen direkte pa lyddaemperen.

KOLEANLAEG

Vandpumpen er forsynet med en vingerotor (impeller) i
gummi, og vandpumpehuset er sammenbygget med
gearet og traekkes direkte af gearakslen. Den »selvan-
sugende« pumpe tager vandet gennem sgvandsindta-
get i baddens bund og pumper det ind i den vandkelede
lyddeemper, hvor det forvarmes, og ind i cylinderens
top og ned af cylinderens sidevaegge. P& grund af at
vandudtaget sidder i nederste del af cylinderen, dan-
nes der ikke luftlommer. Kglevandet ledes herefter di-
rekte ud sammen med udstedningsgasserne via
vandblanderen, for at afkele udstedningsanlaegget.

BENZINPUMPE

Vire 7 har indbygget benzinpumpe i karburatoren, hvor-
imod 12 har seperat benzinpumpe. Faelles for begge, er
at de arbejder ved hjaelp af over- og undertrykket fra
stemplets vandring i krumtapshuset.

CONSTRUCTION OF VIRE ENGINE

Vire 7 and Vire 12 are designed and built especially for
marine use. They are single cylinder, water-cooled 2-
stroke engines, and the cylinder and cylinder head are
cast into one piece. They are equipped with a gear box
and engaged into gear with a gear shift handle or by
means of a remote control mechanism with cables
leading to the gear shift handle. The propeller is right
hand rotation in forward gear, position (clockwise). The
ignition is a flywheel magneto with an independant 6
volt coil supplying A.C. current for lighting, indepen-
dent of the starter generator and the battery of the
boat.

The engines are normally equipped with a starter
generator (dynastart) which not only functions as a
generator, but also provides electric starting. The car-
burettors are respectively the diaphragm type (Vire 7)
and the Bing flap carburettor (Vire 12) fixed jets, which
both give the engine the correct amount of
fuel irrespective of the inclination of the engine.

The engines have a built-in water-cooled silencer
which also functions as an expansion chamber mak-
ing the engines run more smoothly. This is reduced in
weight by being cast of aluminium and is designed
with a water cooling jacket surrounding it. In this way
the noise level is reduced and a reduction in tempera-
ture throughout the exhaust system is maintained.

In addition the Vire 12 has a water-lock in the silencer
making the connection of an exhaust hose direct on
the silencer possible.

COOLING

The water pump is equipped with a rubber impeller,
and the water pump housing is built in with the gear-
box and is driven by the gear shaft direct. The self-
priming pump draws the water through the sea cock in
the bottom of the boat and pumps it into the water-
cooled silencer, and from there to the top of the
cylinder and down through the side walls of the
cylinder. Because the water outlet is situated near the
bottom of the cylinder, no air pockets develop. The
water is pre-heated in the silencer and accordingly
reaches working temperature quickly. The cooling
water then escapes with the exhaust gases to cool the
exhaust system.

FUEL PUMP

Vire 7 has a built-in fuel pump in the carburettor, where-
as Vire 12 has a seperate fuel pump. They both operate
by means of the crankcase pressure fluctuations
which are controlled by the stroke of the piston.

KONSTRUKTION

Vire 7 und Vire 12 sind speziel fir Boote konstruierte
Motoren. Die Motoren sind wassergekihite, Einzylin-
der Zweitakt-Motoren. Zylinder und Zylinderkopf sind
in einem gegossen. Sie sind mit einem Wendegetriebe
ausgestattet. Die Gangschaltung kann mittels Schait-
hebel oder Fernsteuerung mit Kabeln zum Schalthebel
bedient werden. Der Propeller (Schiffsschraube) hat
Rechtslauf im Vorwartsgang im Uhrzeigersinn.

Die Zindung besteht aus einem Schwungradmagne-
ten, der gleichzeitig mit einer »Lichtmaschine« verse-
hen ist, die Strom fir Licht liefern kann, ohne den Start-
generator und die Batterie des Bootes zu beanspru-
chen.

Die Motoren werden normalerweise mit Starter/Gene-
rator (Dynastarter) geliefert, der sowohl als Starter fun-
giert, als auch als Generator, der Ladestrom bis 154
Watt liefern kann.

Die Vergaser sind jeweils Membrantyp (Vire 7) und
Schwimmer (Vire 12) mit festen Dulsen, die in beiden
Fallen dem Motor die korrekte Brennstoffmenge lie-
fern, unabhangig von der Neigung des Bootes.

Die Motoren sind mit einem wassergekihlten Schall-
dampfer versehen, der gleichzeitig als Gegendruck-
kammer fungiert und den Motoren einen gleichmas-
sigen Lauf gibt.

Aus Gewichtsgrunden ist der Schallddmpfer aus Alu-
minium. Er ist mit einem Kihimantel versehen, der mit
dem Schalldéampfer in einem gegossen ist. Dadurch
wird gleichzeitig ein geringerer Larmpegel und eine
niedrigere Temperatur in der Auspuffanlage erreicht.
Vire 12 hat ausserdem im Schalldampfer einen Was-
sermischer, der einen direkten Anschluss des Aus-
puffschlauchs am Schallddmpfer erméglicht.

KUHLANLAGE

Die Wasserpumpe ist mit einem Impeller aus Gummi
versehen, Das Pumpengehé&use ist mit dem Getribe zu-
sammengebaut, so dass es direkt von der Getriebe-
welle angetrieben wird. Die selbstansaugende Pumpe
nimmt das wasser durch den Seewassereinlass im
Rumpf des Bootes auf und pumpt es erst in den was-
sergekUhlten Schallddmpfer, wo es vorgewarmt wird,
von hieraus wieder in den Schalldampfer, wo es mit
den Auspuffgasen zur Kihlung des Auspufts gemischt
wird.

BENZINPUMPE

Vire 7 hat im Vergaser eine eingebaute Benzinpumpe,
wohingegen Vire 12 eine separate Benzinpumpe hat.
Beide arbeiten durch den, beim Weg des Kolbens im
Kurbelgehause, entstandenen iber- und Unterdruck.
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Lyddaemper

. Holder for gaskabel

. Holder for gearkabel

. Aftapningsprop lyddeemper
Vandpumpe

Flange for propelaksel

. Flexibel kobling

. Aftapningsprop for gearolie
Fundamentslap
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10. Breendstofspumpe

11. Svinghjul

12. Teendingsindstillingsmeerke
13. Startskive (nodstart)

14. Aftapningsprop

15. Kabeltilholder el

16. Kileremsskaerm

17. Karburator

18. Flammesikret luftfilter

19. Choker

e Wi T S S S O e S
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. Gearveelgerarm

Teendror og teendrorshaeette

. Justerbolt for kilerem
. Justerskinne for kilerem

Kilerem
Fundamentsklap

. Krumtapshus aftapningsprop
. Krumtapshus

. Startgenerator

. Gearhus

. Pafyldning af gearolie

Pejlepind for gearolie

. Kelevandspumpe

. Vandslange

. Anslutning af udstedningsslange
. Kolevandsindgang

. Prop for temperaturgeber

. Cylinder

CONOOA L=
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. Silencer/drain trap

. Holder for throttle control cable
. Holder for gear shift cable

. Drain trap of drain plug

Water pump

. Propeller shaft flange

. Flexible rubber coupling

. Gearbox oil drain plug

. Engine bed bracket

. Fuel pump

. Flywheel

. Ignition timing mark

. Groove for cord start

. Drain plug for cylinder water space
. Terminal block for magneto wires

V-belt cover
Carburettor

. Flame arrester
. Choke
. Gear shift lever

Spark plug and spark plug cover
Adjusting screw for V-belt
Adjusting bracket for V-belt
V-belt

Engine bed bracket

Drain plug of crankcase
Crankcase

Starter generator (dynastart)
Gear box

Filler hole for gear box oil

. Dipstick for gear box oil

Cooling water intake
Water hose

Bracket for exhaust hose
Cooling water intake
Plug for heat sensor
Cylinder
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Shalldampter

Halter flir Gaskabel

Halter fiir Getriebekabel
Abzapfstopfen Schallddmpfer
Wasserpumpe

Flansch fur Triebwelle
Flexible Kupplung
Abzapfstopfen fir Getriebed!
Motorbefestigung
Benzinpumpe

. Schwungrad

Ziindeinstellungsmarkierung
Startscheibe

Abzapfstopfen

Kabeltrager elektrik
Keilriemenschirm

Vergasser

Feuersicheres Luftfilter
Choker

. Schalthebel

. Zundkerzen und Ziindkerzenkappe
. Stellbolzen fir Keilriemen
. Stellschiene fur Keilriemen

Keilriemen
Motorbefestigung

. Kurbelgehduse abzapfstopfen
. Kurbelgeh&use
. Starter/Generator

Getriebegehduse
Eintiillen von Getribedl!

. Messestab fiir Getriebe6l!

Kuhlwasserpumpe
Wasserschlauch

Anschluss von auspuffschlauch
Kihlwassereinlass

Pfropfen tir Temperaturgeber
Zylinder

Kolevandets cirkufation VIRE 12.

Travel of cooling water VIRE 12,

Umlauf des Kiihlwassers VIRE 12.

MAGNETO

-

rememsce -

Stremskema for lysspolen (svinghjulsmagneten).
(Benyttes normalt kun i forbindelse med manuel start).

Wiring diagram of lighting coil (flywheel magneto).

Stromschema fiir Schwungfgradmagnet
(Nur bei manuellem Start verwendet)




1. Gasspjseldsarm

2. Tomgangsjusterskrue (hastighed)
3. Chokerspjeeldsarm

4. L: Dyse tomgangsdyse

5. H: Dyse fartdyse

6. Slangeforbindelse til krumtapshus
7. Karburatorfilter (Sl)

8. Flammesikret lufttilter

9. Omleber til kobberrer

10. Slangetilkoblingsplint

11. Kobberror

1. Throttle lever
2. Idling adjusting screw (speed)
3. Choke valve lever

4. L-jet screw idling jet i fremaear.

5. H-jet screw main jet Gearvaelgeren I fremg

6. Hose /ead/ng. to crankcase Gear shift lever in forward gear.
7. Carburettor filter

8. Flame-proof air filter Schalthebel im Vorwdrtsgang.

9. Union for copper pipe
10. Pipe stub for hose
11. Copper pipe

1. Gas (Drosselklappe) Hebel VIRE 7

2. Leerlaufjustierschraube (geschwindigkeit)
3. Choker (Drosselklappe) Hebel

4. L-Diise Leerlaufdiise

5. H-Diise Fahrtdise

6. Schlauchverbindung zum Kurbelgehduse
7. Vergaserfilter (Sieb)

8. Feuersichere Luftfilter

9. Uberwurf fiir das Kupferrohr
10. Schlauchanschlussplint
11. Kupferrohr

Gearvaelgeren i bakgear.

Gear shift lever in reverse gear.

Svinghjul med statorplade Schaithebel im Rickwértsgang.
(lysspole og teendingsmagnet).

Flywheel with stator-plate.
Lighting coil and ignition system.

Schwungrad mit Starterplatte.
Lichtmaschine und Ziindmagnet.
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KARBURATOR

Vire 7 karburatoren far breendstoffet via naleventilen,
der styres af en reguleringsmembran i takt med under-
trykket i indsugningskanalen. Undertrykket i indsug-
ningskanalen styres af gasspjeeldet, og breendstofs-
maengden er afpasset pa forhandsjusterede dyser. Ved
koldstart begraenses indsugningsluften udefra med et
chokerspjeeld.

Vire 12 karburator er en svemmerkarburator, hvor
breendstoffet styres gennem de faste dyser og gas-
spjeeld i takt med undertrykket i indsugningskanalen.
Chokerfunktionen styres af et chokerspjeeld der akti-
veres ved elektrisk pavirkning.

STARTER/GENERATOR

Startgeneratoren (dynastarteren) og motoren er sam-
menkoblet med en kilerem. Ved start virker den som
startmotor og far strem af badens batteri via et startre-
12e. Nar motoren er igang virker den som generator (dy-
namo) og oplader batteriet og eventuelt andet forbrug.
Speendingsrelacet serger for at batteriet ikke overla-
des. Den maksimale ladestream er 14 volt/11 amp. (154
watt).

MAGNETEN

Svinghjulsmagneten er opbygget i to enheder, teen-
dingsmagnet og lysspole. Teendingsmagneten virker
sa snart svinghjulet aktiveres i rotationsretningen. Lys-
spolen benyttes fortrinsvis af motorer der ikke er forsy-
net med startgenerator og elektrisk anlaeg.

GEARKASSE

Gearkassen er monteret direkte pa motoren. Tilkoblin-
gen er direkte monteret pa krumtapakslen og lejerne i
gearkassen optager ogsé propelakslens aksialkraefter
(det fremadrettede presmoment). Frem og bakmangvre
sker ved hjaelp af koniske koblinger. Koblingen og driv-
akslen er forsynet med gevindlignende teender, der hol-
der koblingen i indgreb, nar den er blevet forskudt med
gearvaelgeren. Gearveelgeren méa ikke fastholdes i
yderstillingerne.

CARBURETTOR

The Vire 7 carburettor is fed with fuel via the needle
valve which is controlled by means of a regulating
membrane moving in accordance with the crankcase
pressure fluctuations. Vacuum of the inlet manifold is
regulated by a throttle valve, and fuel intake is metered
by pre-set jets. The intake of air is reduced by means of
a choke valve when starting a cold engine.

The Vire 12 carburettor has a float chamber where the
fuel is metered through the jets and throttle valves in
accordance with the vacuum of the inlet manifold. The
choke function is controlled by means of a solenoid unit
which is electrically operated.

STARTER/IGENERATOR

The starter generator (dynastart) and the engine are
coupled together by means of a v-belt. When starting
the engine, it functions as a starter motor, and gains
electric power from the battery of the boat via a starter
relay. When the engine is running, it functions as a
generator (dynamo) and charges the battery which pro-
vides electrical power for lighting etc. The voltage regu-
lator ensures that the battery is not overcharged. The
maximum power is 14 volt/11 amp. (154 watt).

MAGNETO

The flywheei magneto consists of two parts: the ignition
coil and the lighting coil. The ignition system works as
soon as the flywheel is turned in the direction of rota-
tion. The lighting coil is primarily used for engines not
equipped with a star.ar generator (dynastart).

GEAR BOX

The gear box is mounted direct onto the engine. The
gearbox coupling is mounted direct onto the crankshaft,
and the bearings of the gear box absorb the axial force
of the propeller shaft (the forward movement). Forward
and reverse operations are made by of cone clutches.
The clutch engages having been shifted with the gear
shift fever. The gear shift liver must not be held in
extreme positions.

VERGASER

Der Vire 7 Vergaser bekommt das Benzin Uber die
Schwimmernadel, die von einer Reguliermembrane im
Takt mit dem Unterdruck in der Saugleitung gesteuert
wird. Der Unterdruck in der Saugleitung wird von der
Gasdrosselklappe gesteuert, und die Brennstoffmenge
ist an die schon justierten Disen angepasst. Beim Kalt-
start wird die Saugleitung von aussen mit einer Cho-
kerdrosselklappe begrentzt.

Der Vire 12 Vergasser ist ein Schwimmervergaser, der
die Brennstoffzufuhr Uber feste Disen und Gasdrossel-
klappe reguliert. Der Choker wird Uber ein Elektromag-
net gesteuert.

STARTER/GENERATOR

Der Starter/Generator (der Dynastarter) ist mit dem Mo-
tor durch einem Keilriemen verbunden. Beim Start funk-
tioniert er als Startmotor und wird von der Batterie des
Bootes tber ein Startrelais mit Strom versorgt. Wenn
der Motor lauft funktioniert er als Generator (Dynamo),
|&dt die Batterie und versorgt evt. zusatzliche Verbrau-
cher. Das Spannungsrelais sorgt daflr, dass die Batte-
rie nicht Gberladen wird. Der maximale Ladestrom ist 14
Volt/11 Ampere (154 Watt).

DER MAGNET

Der Schwungradmagnet ist in zwei Einheiten aufge-
steilt, ZUndmagnet und Lichtmagnet. Der Zindmagnet
funktioniert sofort, wenn das Schwungrad in die Dreih-
richtung aktiviert wird. Die Lichtspule wird (berwiegend
in Motoren, die nicht mit Starter/Generator und elektri-
scher Anlage ausgestattet sind verwendet.

SCHALTGEHAUSE

Das Schaltgetriebe ist direkt am Motor montiert. Die
Kupplung ist direkt an der Kurbelwell montiert und die
Lager im Getriebe nehmen auch die Axialkrafte der An-
triebswelle auf. Vor- und Richwartsmandver werden mit
Hilfe der konischen Kupplungen durchgefGhrt. Die
Kuppiung und die Antriebswelle sind Ober ein Steilge-
winde mit einander verbunden. Das die Kupplung fest-
héalt der Schalthebel darf nicht in den Endstellungen
festgehalten werden.




Vire 7

Vire 12

Tegningerne viser malskitse der er aktuelle
forinstallationen.

The figures show the most important dimensions
which need special attention during the mounting.

Die Zeichnungen zeigen die Masskizzen
tur die installation.

10

Steevnrersudboring ved hjselp af attrap.
Stern tube bore by means of a jig.

Stevenrohrausbohrung durch Scablone.

Justering at koblingsflangen med segerblade.

Adjusting the coupling flange with a feeler gauge.

Justieren des Kupplungsflansches mit dem Messpléattchen.
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MOTORINSTALLATION

For at opna starste driftsikkerhed er det nedvendigt, at
motorinstallationen monteres med sterste omhygge-
lighed og ngjagtighed. Den vandrette bagoverhaeid-
ning (aksialhaeldningen) ma maksinalt veere 159 dog
om mulig overhold 10° haeldning.

MOTORFUNDAMENT

Motorfundamentet kan enten fremstilles i trae eiler le-
veres feerdigt i glasfiber med indstebte underlagsjern.
Glasfiberfundamenter er af standardtype og kan let til-
passes den enkelte badtype ved at blive skaret til efter
bundfacon. Fundamentet skal efter endt tilpasning
sammenstobes med mindst seks lag 450 gr.s glasfiber-
matte og afsluttes med topcoat. Husk at slibe hvor fun-
damentet skal sammenstobes. Bade der er bygget i
sandwichkonstruktion skal sikres sikkert underlag, og
skal normalt frigeres for sandwichmateriale for at give
massivt underlag.

MOTOR OG PROPELAKSEL

Propelaksel og gearflange skal absolut veere i linie og
fuldsteendig centrerede. Den medfelgende flange i
gummi (hardyskiven) optager kun vrideeffekten og ma
ikke forveksles med en flexibel flange. Propelakslen
behover ikke andet leje end det i den monterede pakda-
se, idet gearkassen optager hele aksialtrykket.

Ved montering tilpasses aksel og motor nogenlunde i
linie. Aksel og steevnrer med eventuel lejebuk fastste-
bes med to lag 450 grs glasfibermatte og nar dette er
haerdet, kontrolleres retning pa aksel i forhold til motor
endnu engang. Derefter stgbes yderligere 8 lag matte
0g med udheerdning mellem hver tredie lag.

Ved finjustering bar flangeboltene vaere let fastspaend-
te. Motorens oplejning er korrekt nar flange og askel er
centrerede, savel i linie som center. Anvend et spger-
blad ved finjustering, ret motoren ind efter behov, og
ved den endelige fastspaending, drej propelakslen og
kontroller, om akslen Igber frit. Leber akslen frit uden
modstand og bevaegelse i motorens agterkant, er op-
lejning korrekt.

Steevnrer med flexibelt frontleje, skal ved indstebning
oplejnes med hjeelp af en konusindsats, saledes at
propelakslen sidder lige i staevnroret. Traekiler kan i
nodstilfaelde benyttes. Efter at baden er sesat, og er
blevet benyttet i ca. 20 timer, skal oplejningen kontrol-
leres. Ret til med justerskiver eller ved justering af fun-
damentsboltene.

MOUNTING THE ENGINE IN THE BOAT

To ensure reliable operation the engine must be
mounted with the utmost care and precision. The instal-
lation angle must not exceed a maximum of 15 how-
ever a 10° inclination is recommended.

ENGINE BED

The engine bed can be made of wood or supplied in
GRP with base irons embedded. The fibreglass base is
standard type, but has to be adjusted to the indvidual
type of boat by being cut out to fit the bottom, and cast
with at least six layers of 450 g fibre matting. Remember
to sandpaper first where the bed is to be cast. Boats
built according to the sandwich design should be
secured with a safe base.

ENGINE AND PROPELLER SHAFT

The propeller shaft and the gear flange must be accu-
rately aligned and absolutely concentric. The rubber
flange (flexible disc) only absorbs the effect of torque
and should not be mistaken for a flexible coupling. The
propellershaft needs no other bearing than the one in
the mounted stuffing box as the gear box absorbs the
full axial pressure.

During installation the shaft and engine should be align-
ed accurately. Shaft and stern tube with a possible “P”
bracket (strut) if required should be cast in with two
layers of 450 g fibre glass mat, and when this has hard-
ened, the direction of the shaft in relation to the engine
is checked once more. Then eight more layers of mat are
cast in with hardening for every three layers.

When checking the final alignment, the flange bolts
should be only slightly tightened. The alignment of the
engine is correct when flange and shaft are centralized,
in line as well as centre. It is advisable to use a feeler
gauge when checking the alignment of the engine and
shaft coupling. When correct alignment is achieved, the
flange bolts are tightened. The shaft should then be
turned to check is runs freely. If the shaft rotates freely
and evenly, the engine/propelier shaft alignment is cor-
rect.

When using a stern tube provided with a fexible bearing,
the shaft must be aligned with a cone liner in the stern
tube. After the engine has been in use for approx. 20
hours, it is necessary to loosen the fiange bolts and
check the alignment. Adjust with adjusting shims or by
adjusting the bolts of the engine bed.

MOTORINSTALLATION

Um die grosst mogliche Betriebssicherheit zu erreichen,
muss der Motor sehr sorgfaltig und genau installiert
werden. Die waagerechte Rickwartsneiguns (Axialnei-
gung) darf 15 Grad betragen, sollte aber 10 Grad nicht
tberschreiten.

MOTORSOCKEL

Der Motorsockel kann entweder aus Holz hergestelit
oder fertig geliefert werden - aus Glasfaser mt einge-
gossener Eisenunterlage. Der Glasfasersockel ist ein
Standardtyp und kann leicht an die einzelnen Bootsty-
pen angepasst werden. (Er wird einfach nach der Grund-
form ausgeschnitten). Der Sockel muss nach der An-
passung mit mindestens sechs Schicten 450 Gr. Glasfa-
sermatten - Glas-zusammengegossen und mit Fein-
schicht abgeschlossen werden. Schieifen Sie die Stel-
len an denen der Sockel mit dem Rumpf verbunden wer-
den soll. Boote, die in »sandwich-Konstruktion« gebaut
sind, mussen eine feste Unterlage haben. Normalerwei-
se muss man deshalb das Sandwichmaterial entfernen,
um eine massive Unterlage zu erreichen.

MOTOR UND ANTRIEBSWELLE

Antriebswelle und Getriebeflansch mussen ganz gera-
de und vollig zentriert sein. Der beiliegende Flansch aus
Gummi (die Hardyscheibe) nimmt die Drehkraft auf und
darf nicht mit einem flexiblen Flansch verwechselt wer-
den. Die Welle braucht nur das Lager in der montierten
Stopfbuchse, da das Getriebe den ganzen Axialdruck
aufnimmt.

Beim Montieren werden Welle und Motor einigermas-
sen gerade angepasst. Welle und Stevenrohr mit eventu-
ellen Wellenbock werden mit zwei Schichten 450 Gr.
Glasfasermatte eingegossen. Wenn diese gehartet
sind, wird die Richtung der Welle im Verhaltnis zum Mo-
tor noch einmal kontrolliert. Danach werden noch acht
Schichten Matte eingegossen - nach jeder dritten
Schicht hart werden lassen!

Bei der Feineinstellung sollten die Flanschbolzen leicht
eingespannt sein. Die Lage des Motors stimmt, wenn
Flansch und Welle zentriert sind. Verwenden Sie ein
Messplattchen bei der Feineinstellung und justieren Sie
die Motorlage nach Bedarf. Drehen Sie die Antriebswel-
le beim endgultigen Einspannen und kontrollieren Sie,
ob die Welle frei lauft. LAauft die Welle frei, ohne Wider-
stand und Bewegung im hinteren Ende des Motors,
dann ist die Lage korrekt.

Das Stevenrohr mit flexiblem Frontlager muss beim Ein-
giessen mit einem Konuseinsatz zentriert werden, so
dass die Welle im »Stevenrohr« mittig sitzt. Holzkeile
kénnem im Notfall verwendet werden. nachdem das
Boot ins Wasser gelassen wurde, muss die Lage des
Motors nach ca. 20 Betriebsstunden kontrolliert werden.
Justieren Sie mit Justierscheiben oder durch justieren
der Fundamentbolzen. 11




UDSTODNINGSSYSTEM OG
KOLESYSTEM

Pa Vire 12 kan udstgdningsslange monteres direkte pa
udstedningsfiangen. Vire 7 ma monteres med en
vandblandet udstedningsbejning, hvorefter kelevand
og udstedningsslange kan tilsluttes.

BEMZRK: Overhold anlaeggets mal for »haevertvirk-
ning«. Der skal monteres grenrer for antihaevertvirk-
ning bade for Vire 7 og Vire 12.

Lidt forklaring: nar motoren standses er der tale om »to
forbundne kar«, et udenfor med sevand, og det andet
kar i form af keleanlaegget pa Vire. Det bevirker, saf-
remt det ikke brydes, at vandet fortsat vil labe gennem
vandindtaget og gennem hele motoren og tilsidst bag-
ind gennem vandblanderen til motorens indre.

Derfor: Kik lidt pa tegningerne og vaelg et system der
netop passer ind i den pageeldende badtype.
Grenrgret indsaettes for at bryde haevertvirkningen, og
har det formal konstant at give falsk luft, sasnart moto-
ren standses.

]
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EXHAUST SYSTEM AND COOLING

The exhaust hose can be mounted direct on the flange
of Vire 12, whereas Vire 7 must have a water-injected
exhaust bend where the cooling water enters.
WARNING: Observe dimensions of the system with
regard to the “antisyphon” system. A vacuum valve and
branch pipe must be mounted both on Vire 7 and Vire 12
to avoid a syphoning action.

Jo appreciate the importance of avoiding a syphoning
action you must understand the principle of water find-
ing its own level once the engine has been stopped. The
sea water will flow through the water mixer and the
exhaust system into the vital parts of the engine - un-
less you do something to prevent it.

By looking at the illustrations you will observe which of
the systems suit your installation best. The vacuum
valve and branch pipe is inserted to avoid “a syphoning
action”, and serves the purpose of constantly supplying
false air as soon as the engine is stopped.

12
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AUSPUFFSYSTEM UND KUHLSYSTEM

Beim Vire 12 kann der Auspuffschlauch direkt am Aus-
pufflansch montiert werden. Vire 7 mufl mit einem Aus-
puffkrimmer montiert werden. Danach kénnen Kihl-
wasser- und Auspuffschlauch angeschlossen werden.
Liegt der Motor unterhalb der Wasserlinig, ist es erfor-
derlich, ein Beliiftungsventil oder einen Bypass einzu-
bauen. Wird dieses nicht eingehalten, kann bei Motor-
stop der Motor tber die Auspuffanlage voll Wasser lau-
fen.

Deshalb:
Beachten Sie die Zeichnungen und wahlen Sie ein Sy-
stem, das genau zu lhrem Bootstyp passt.

1. Grenror (antiheevert)
2. Lyddsemper
3. Udstedningsansiutning

1. Vacuum valve and branch pipe (“anti-syphon”)
2. Silencer
3. Exhaust connection

1. Zweigrohr (Antiheber)
2. Schallddampfer
3. Auspuffanschluss
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Elastiske understotninger
Vandblandet udstedningsbajning
Vandblandet udstedningsbgjning
Udstadningsslange
Udstadningsslange

Grenrer (antihaevert)
Skroggennemfering

T-stykke (antihaevert)
Kalvandsafgang
Kelvandstilsaetning udstedning
Vandlas

Sovandsindtag med si
Skrueakse/

Steevnror

Foldepropel

Lejebuk

Batteri med startkabler

L b
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Flexible mounts
Water-injected exhaust bend
Water-injected exhaust bend
Exhaust hose

Exhaust hose

Branch pipe (anti-syphon)
Exhaust outlet skinfitting
T-connection (anti-syphon)
Cooling water from engine
Cooling water exhaust
Water lock

Sea cock with water infet grating
Propeller shaft

Stern tube

Propeller (folding)
»P«-bracket

Cable harness

e T T T T e e T
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Elastiche Stitzen
Auspuftkrimmer

. Auspuffkrimmer

Auspuffschlauch

. Auspuffschlauch

. Zweigrohr (Antiheber)

. Rumpfdurchfihrung

. T-Anschluss (Antiheber)
. Kihlwasser adgang

. Kihlwasser auspuff

. Wasserschloss

Seewasserreinlass mit Seib
Propellerwelle

Stevenrohr

Faltpropeller

Lagerstuhl

Elektrisches Kabelnetz

13




OVRIGE ANVISNINGER

Opmeerksomhed ma iagttages ved montering af
braendstofanleeg. Som braendstofrar ber benyttes 6
mm kobberrar. Serg for fast forbindelse helt hen til den
flexible braendstofslange til karburator/benzinpum-
pen, saledes at denne ene slange er lgs. Der mé kun be-
nyttes neoprenslanger i forbindelse med transportable
tanke, og da kun til anslutningsstudsen. Brug aldrig
plastslanger, hverken armerede eller almindelige til en
motorinstallation, ej heller til kelesystemet.

Faste tanke anbefales aldrig til totaktsmotorer, idet to-
takt/olieblandet benzin let kan udskille olien eller for-
radne. Las tank er at foretrackke, den kan let kontrolle-
res/renses og temmes.

Husk at montere vandudskillende breendstoffilter for-
inden braendstoffet tilferes motoren.
Fjernbetjeningen (kontrolboksen) skal justeres med
gearkablet, sledes at det ikke star hardt i yderstillin-
gerne. Nar gearveelgeren er i gear, skal der veere tole-
rance p& gearvaelgerarmen pa motoren. BEMARK:
motoren tager selv koblingen i indgreb, nar den er
igang. Man kan ikke maerke gearet er i indgreb, ved at
dreje pa propelakslen.

Taendkablet ma ikke berere andet materiale, eller sidde
i klemme og skal svaeve frit, s& der ikke kan dannes
kortslutning.

Batteriet skal monteres i et lukket rum og i en speciel
batterikasse, séledes at syredampene under oplad-
ning ikke kommer i bergring med andet el-anleeg, og
helst afledes syredampene til det fri. Hust at montere
en hovedafbryder i forbindelse med batteriet.
Relzeerne skal monteres uden for motorrummet, og
om muligt fjernt fra mulige fugtkilder og hoje tempera-
turer.

I lukkede motorrum skal der serges for god ventilation.
Er motorrummet tillukket under kersien, skal der mon-
teres en friskluftsiange pa en mindstedbning af 60 mm
i diameter. Der anbefales altid at benytte en motor-
rumsudlufter, der serger for god udluftning for hver op-
start.

Selv om Vire motorerne er beskyttet med flammesikret
luftfilter, skal der aitid veere monteret en automatisk
halonslukker i motorrummet.

GALVANISK TAERING

For at nedbringe risikoen for galvanisk teering mest
muligt, er det nadvendigt at montere zinkanoder pa
propeludstyret. Disse skal have forbindelse til moto-
rens »stel« og anbringelse af en stelledning er bedst til
en af fundamentslapperne.

Den indbyggede »teerezinkanordning« er motorens
frostpropper, og disse ber derfor udskiftes mindst
hvert andet ar eller tidligere, afhaengig af behovet.
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Det er en god ide, at bundmale sit fartej med »metalfri«
bundmaling, som nedsaetter risikoen for galvaniske
forbindelser.

VALG AF PROPEL

For at opna sterst mulig effekt og driftsikkerhed, er det
ngdvendigt at montere korrekt propel.

Ved montering af fast propel, er det nedvendigt at be-
demme sterrelsen i forhold til badens deplacement og
facon. Som regel kan naevnes, jo tungere en bad er, jo
mindre stigning skal benyttes.

Nar man har gisset sig til en starrelse i samrad med
forhandleren, skal man sejle ud og accellerere til max.
fart, og ved hjeelp af en omdrejningstaeller afleeses
omdrejningstaliet. Omdrejningstallet skal for Vire 7
vaere mellem 2800 og 3300 rpm, og for Vire 12 vaere mel-
lem 3800 og 4800 rpm, fer den kan beskrives som vae-
rende korrekt. Under eller over disse tal, skal propellen
udskiftes. Ligger tallet lavere, skal der udskiftes til en
propel med lavere stigning og visa versa. Kontakt altid
serviceafdelingen eller forhandler nar propellen skal
aendres.

Motorer, hvor omdrejningstallet er for lavt, vil altid me-
get hurtigt tilkokse og oversvemme i breendstof. Effek-
ten bliver ringe, og taetningsringene vil blive overbela-
stet, hvormed motoren hurtigt edelaegges.
Effektmangel skyldes som ofte to ting: forkert propel
eller tilkokset motor, og sdgar en kombination af sam-
me.

Ved valg af foldepropel findes der til Vire to starrelser,
entil Vire 7 ogentil Vire 12. Disse propeller er selvjuste-
rende og tilpasser sig motorens omdrejningstal. Den-
ne originale Vire foldepropel er den eneste der ma be-
nyttes til Vire motorerne.

FURTHER INSTRUCTIONS

Great care should be taken when fitting the fuel system.
6 mm (or 1/4") copper pipe should be used for fuel pipes.
The connection to the flexible fuel hose of the carburet-
tor/fuel pump should be tight so that the latter is the
hose that can be bent. The only time rubber hoses can
be used is with loose/portable fuel tanks, and only a
short length to the copper pipe connection. Only use
PVC reinforced hose for water connections and on to
account for the fuel system.

Portable fuel tanks are preferred more than fixed tanks
as they are easier to check for corrosion and can easily
be removed for inspection.

Do not forget to put a fuel filter in the fuel fine to remove
any water in the fuel before it enters the carburettor.
The remote control (control mechanism) should be ad-
justed with the gear cable so that there remains a little
free movement in the extreme positions, when the gear
shift lever is in gear, there must be some tolerance of the
gear shift lever of the engine. Please note that the en-
gine itself throws the clutch into mesh when it starts,
and that you cannot feel that the gear is in mesh when
the engine is stopped.

The ignition cable must not touch other material, be
stuck or the like. The cable must hang freely to avoid a
short circuit.

The battery should be mounted in a separate spaceora
special battery box so that any possible evaporation of
the battery acid can escape into open air. Remember in-
stall a battery isolator switch. If possibie, relays should
be put in outside the engine space or at a proper
distance from possible sources of damp and high
emperatures.

In an enclosed engine compartment good ventilation is
necessary. If the engine space is closed during running,
a fresh air hose of at least 60 mm in diameter is required.
An engine compartment ventilator which ensures good
ventilation before each start is highly recommended.
Even though Vire engines are protected with a flame-
proof air filter, an automatic Fire-extinguisher must be
mounted in the engine space according to present afety
regulations.

GALVANIC CORROSION

To reduce galvanic corrosion as much as possible it is
necessary to mount zinc anodes on the boat hull. This
must be connected to the engine by means of a bonding
cable attached to one of the engine bed feet.

The built-in anticorrosion system based on the alloy of
the core plugs of the engine makes it necessary to enew
the core plugs at least every two years.

Bottom painting your boat with “metal-free” underwater
paint is a good thing as it reduces galvanic compounds
considerably.
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CHOOSING A PROPELLER

To achieve the highest possible performance of the
ngine and the greatest reliability it is necessary to fit the
correct propeller.

When using a conventional propeller it is necessary to
estimate the size of the boat with respect to weight and
shape. As a rule of thumb the lowest pitch should be
used for boats up to 5 tons, and the highest pitch for
light boats down to about 400 kg.

When you have estimated a boat to have a certain size,
it is important to test the engine through the water to full
speed and by means of a revolution counter read the
number of revolutions. The number of revolutions of Vire
7 should be about 2800 and 3300 rpm, and that of Vire 12
should be about 3800 and 4600 rpm for the choice of
propeller to be correct. If the figure is lower,-a propeller
with & lower pitch should be used. Please contact our
service department when the propeller has to be
hanged.

Engines with a low number of revolutions will very soon
carbon up and be flooded with fuel. The effect will be
poor, seal rings will be ruined, and a complete overhaul
will soon be necessary. Lack of power is usually due to
two things: An incorrect size of propeller, a clogged-up
exhaust system, or even a combination of both.
Folding propellers for Vire are supplied in sizes 11,5x8
and 11,5x9 (diameterx pitch). These folding propellers
have limited selfadjustment and adapt themselves to
the number of revolutions of the Vire engine. The folding
propeller is tested and made according to the directions
of the Vire factory, and thus remains the only folding
propeller guaranteed according to the guarantee regula-
tions.

SONSTIGE ANWEISUNGEN

Die Montage der Brennstoffanlage muss genau ge-
macht werden. Als Brennstoffrohr solite ein 6 mm Kup-
ferrohr verwendet werden. Sorgen Sie fur eine feste Ver-
bindung ganz bis zum flexiblen Brennstoffsclauch zur
Vergaser/Benzinpumpe, damit dieser Schlauch nicht un-
ter Zug steht. Man darf bei transportablen Tanks nur
Neopren-Schiduche verwenden und nur zum Anschiuf-
stutzen. Verwenden Sie tir eine Motorinstallation keine
Plastikschiduche, weder armierte noch normale (auch
nicht fir das Kihlsystem).

Feste Tanks werden fir Zweitakt-Motoren nicht empfoh-
len, da bei zweitakt/6lgemischtem Benzin leicht das Ol
ausscheiden kann oder faulen kann. Ein loser Tank ist
zu bevorzugen, er kann leicht kontrolliert, geleert und ge-
reinigt werden.

Vergessen Sie nicht eine Wasserabscheider zu montie-
ren, bevor dem Motor Brennstoff zugefihrt wird.

Die Fernbedienung mufl mit dem Getriebekabel justiert
werden, so dal3 der Schalthebel nicht ganz in den End-
stellungen steht. Der Konus kuppelt, wenn der Motor
lauft. Wenn man von Hand die Welle dreht, ist kein Kup-
peln festzustellen. Das Zindkabel darf kein anderes Ma-
terial berihren, sondern muf frei hdngen, damit es nicht
kurzschlieflen kann.

Die Batterie sollte in einem geschlossenen Raum monti-
ert sein und in einem besonderen Batteriegehause, da-
mit die Sauredampfe beim Laden nicht mit einer ande-
ren elektrischen Anlage in Berihrung kommen. Empfeh-
lenswert sind wartungsfreie Batterien. Vergessen Sie
nicht einen Hauptschalter fir die Batterie zu montieren.
Die Relais mussen ausserhalb des Motorraums monti-
ert werden, und wenn moglich, weit von eventueller
Feuchtigkeit und groler Hitze.

In geschlossenen Motorraumen muf flr eine gute Luft-
ung gesorgt werden. Wenn der Motorraum beim Fahren
geschlossen ist, mufl ein Frischluftschlauch mit einer
Mindestoffnung von 60 mm Durchmesser montiert wer-
den. Es wird empfohlen, immer eine Motorraumliftung
zu verwenden, die nach jedem Start flir eine grindliche
Ausliftung sorgt. (Bilgengeblase).

Obwohl die Vire Motoren mit einem feuersicheren Luft-
filter geschuitzt sind, sotlte im Motorraum immer ein au-
tomatischer Halonfeuerléscher montiert sein.

GALVANISCHE KORROSION

Um galvanische Korrosion zu vermeiden, sollten Zink-
anoden auf der Propellerausristung montiert werden.
Diese sollten mit dem Motor in Verbindung stehen.

Die Froststopfen sind gleichzeitig die Zinkanoden des
Motors. Diese werden durch einen galvanischen Pro-
zess korrodiert und soliten deshalb mindestens jedes
zweite Jahr oder nach bedarf friher gewechselt werden.

Es zahlt sich aus, das Boot mit metallfreiem Unterwas-

seranstrich zu streichen, weil dadurch das Korrosionsri-
siko vermindert wird.

WAHL DER SCHRAUBE

Um die grofite Leistung und Betriebssicherheit zu errei-
chen, muss man den richtigen Propeller montieren.
Beim Montieren eines festen Propellers mull man die
Grosse unter Berlicksichtigung der Wasserverdrangung
und Form des Bootes wahlen. Als Standardregel gilt,
dass je schwerer das Boot ist, desto weniger Steigung
sollte die Schraube haben.

Wenn man sich mit Hilfe des Vertreters flr eine Schrau-
be entschieden hat, solite man mit einem Drehzahimes-
ser die Drehzahl messen. Die Drehzahl muf3 fur Vire 7
zwischen 2800 und 3300 U/min sein, und fure Vire 12 zwi-
schen 3800 und 4600 U/min. ist die Drehzahl héher oder
niedriger als diese Richtzahlen, muss der Propeller aus-
getauscht werden. Bei einer niedrigeren Drehzahl mis-
sen Sie eine Schraube mit geringerer Steigung wahien
und umgekehrt. Setzen Sie sich immer mit der Kunden-
dienststelle oder einem Vertreter in Verbindung, wenn
der Propeller falsch gewéahit wurde.

Motoren mit einer zu niedrigen Drehzahl werden immer
sehr schnell verussen und mit Brennstoff Uuber-
schwemmt werden. Die Leistung sinkt und die Dicht-
ungsringe werden Uuberlastet. Das furht zu einem
schnellen Verschleiss des Motors.

Fehlende Leistung wird meistens durch zwei Dinge ver-
ursacht: Falscher Propeller oder verrusster Motor oder
beides gleichzeitig.

Vor Vire werden Faltpropeller in zwei Grossen angebo-
ten. Diese Propelier sind selbstjustierend und passen
sich an die Drehzah! des Motors and. Fur Vire Motoren
sollten nur diese orginal Vire Faitpropeller verwendet
werden.
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DRIFT OG KORSEL

Folgende ber iagttages:

FOR START. Udluft motorrummet i 2 min.
Aben for saventilen.

Luk for sgvandsindtaget.
Kontroller evt. vandindtraeng-
ning.

Aftap kelevandet pa cylinder,
vandlds og waterlock.

EFTER KORSEL:

FROSTPERIODE:

TILKORSEL

Motorens levetid forleenges vaesentligt, safremt der
kores forsigtigt de forste 10 timer. De farste 5 timer ikke
gerne over halv kraft og indtil 10 timer ikke kontinuerlig
topfart og tung belastning. Motoren er farst rigtigt til-
kart efter 50 timers brug.

BRANDSTOF

Som breendstof anvendes almindelig standardbenzin
(oktan 93) eller blyfri benzin. Benzinen blandes med
SUPER OUTBOARD OIL (BIA norm), som er askefri i
forholdet 1:50 (2%), eller ved almindelig totaktsolie i
forholdet 1:33 (3%). &ldre Vire 7 motorer, hvor motor-
nummeret er under 22.000 skal altid blande 3%, s&
fremt motoren ikke er modificeret til ny standard.

BEMARK: Bland altid selv! Bland aldrig direkte i tan-

ken!

START (kold motor)

. Kontroller tanken - tilslut lynkoblingen.

. Gearveelger i frigear.

Aben for saventilen.

. Tilslut hovedafbryder.

Aben for evt. breendstofshane.

. Tilslut choker.

. Indstil gashandtaget 1/4 gas (uden tilkobling).
. Tilslut motorrumsudlufter.

. Tilslut teendingskontakt.

Aktiver startkontakt.

Nar motoren starter - afbryd choker.
Gashandtaget stilles langsomt til tomgang.
Afbryd motorrumsudlufter.

[N
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res efter behov.

VIGTIGT: Under kersel méa gearet ikke fastholdes i yder-
stillingerne. Efter tilkobling griber det selv fast i det on-

skede gear.
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. Gearet stilies i den gnskede retning og gas regule-

START (varm motor)

Start pa samme made som for kold motor, dog uden
brug af choker. Gar motoren ikke igang, kontrolleres
om chokerspjeeldet er abent. Stadig ikke igang, aben
da gasspjeeldet helt (fuld gas). En meget varm motor
starter bedst ved fuld gas, for at modvirke »drukning«.

MANGVRERING

Under havnemangvre og under al gearskiftning skal
motoren veere helt i ro (tomgang), nar gearet skiftes.
Har gearet tendens til at »haenge« fast, er det normalt
ensbetydende med, enten for haj tomgangshastighed,
eller total vild mangvrering.

Skulle gearet seette sig fast, lasnes det ved et par kraf-
tige ryk, direkte p& motorens geararm, eller ved at sla
med lette slag pa geararmen, samtidig med at der pres-
ses hardt pa det gear, den gnskes ud af. Ved grundsted-
ning eller hvis propellen rammer noget hardt, kan det
ske, at gearet seetter sig fast.

STOP

1. Stil handtaget pa tomgang og frigear.

2. Afbryd teendingskontakten.

3. Luk breendstofshanen eller aftag lynkoblingen.
4. Luk sgvandsindtaget.

Jen <)
| 2% 3%

1 0,02 0.03

2 0.04 0.06

3 0,06 0,09

5 0,10 0.15

10 0,20 0,30

15 0,30 0,45

20 0,40 0,60

OPERATION AND RUNNING

Always remember:

BEFORE STARTING THE ENGINE: Ventilate the
engine compart-
ment for 2
minutes.
Open the sea cock
for cooling.

Close the'sea cock
- make sure that
no water can enter
the engine.

Drain water from
the cooling sys-
tem and cylinder
by means of the
drain plugs.

AFTER RUNNING:

FROST PERIOD:

RUNNING-IN PERIOD

Careful use during the first 10 hours will increase the life
of the engine considerably. For the first 5 hours no more
than half trottle. For the remaining period constant top
speed and heavy load should be avoided. The engine
will be fully run-in after 50 hours.

FUEL

Any TWO-STAR grade of petrol {octane 93) or unleaded
petrol may be used. The petrol is mixed with 2% SUPER
OUTBOARD OIL (BIA-BIN’s TC-W-N quality) which is
ash-free. If the standard 2-stroke oil is being used a mix-
ture of 3% is recommended. Early Vire engines with an
engine number below 22.000 always require a mixture of
3%, if the engine has not been modified to the new
standard.

PLEASE NOTE: Always do the mixing yourself and do
not mix direct in the fuel tank.

STARTING (A COLD ENGINE):
1. Check the fuel tank, connect the quick-release fuel
pipe

. The gear shift lever should be in neutral

Open sea cock

Open fuel cock (if fitted)

. Switch battery isolator switch

Engage choke

. Open the throttle one third - with gear in neutral

. Start the ventilatorfan for two minutes if fitted

. Turn on the ignition switch

. Activate starter switch

. When the engine starts, the choke should be turned
off

. The throttle lever is slowly shifted to idling position

. Stop the ventilatorfan

SCOONOO A WN
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14. Move the gear shift lever in the required driving
direction and adjust throttle

IMPORTANT: When running, the gear shift lever must

not be in its extreme positions. After putting into gear,

the gear itself engages fully by the servo assisted

mechanism. :

STARTING (A WARM ENGINE):

Starting is generally the same as for a cold engine, but
the choke must not be used. If the engine does not start,
you should check that the choke throttle is open. If the
engine still does .not start, the throttle lever should be
opened fully. A very warm engine is best started at full
throttle - to avoid flooding.

MANOEUVRING

During harbour manoeuvring and the changing of gears,
the engine must run at idle speed while the gear is
changed. If the gear has a tendency to “stick” in the gear
positions, it is normally due to too high idling speed or
crazy manoeuvring. If the gear gets stuck, it is easily
loosened by pulling direct at the gear lever of the engine,
or aiming light blows - at aright angle - at the gear lever
shaft while pressing hard out of the gear in which it is
stuck. In case of a grounding, or if the propeller hits a
stone or the like, the gear may also get stuck.

STOP

Put the throttle lever at idling speed and move gear
lever into neutral.

e

2. Turn off the ignition switch.
3. Shut the fuel cock or remove the quick release fuel
4. glr?ft the sea cock.
'/@ <) <)
| 2% 3%
1 0,02 0.03
2 0,04 0.06
3 0,06 0,09
5 0,10 0.15
10 0,20 0,30
15 0,30 0,45
20 0,40 0,60

BETRIEB UND FART

Folgendes sollte beachtet werden:

VOR DEM START.  Motorraum zwei Minutten laften.
Seeventil 6ffnen.

NACH DER FAHRT. Seewassereinlass schliessen.

Kontrollieren Sie, ob kein Wasser

eindringt.

Kihiwasser im Zylinder, Schall-

dampfer und Waterlock auslas-

sen.

Die Lebensdauer des Motors wird wesentlich verlangert,

wenn Sie die ersten 10 Betriebesstunden vorsichtig fah-

ren. Die ersten 5 Stunden am besten nicht mehr als hal-

be Kraft und die ersten 10 Stunden nicht standig maxi-

mal Geschwindigkeit und schwerer Belastung. Der Mo-

tor ist erst nach 50 Betriebsstunden richtig eingelaufen.

BRENNSTOFF

Als Brennstoff wird normales Benzin (93 Oktan) oder
bleifreies Benzin verwendet. Das Benzin wird mit SU-
PER OUTBOARD OIL (BIA Norm), das aschenfrei ist, im
Verhéltnis 1:50 (2%) gemischt, oder beim normalen
Zweitaktol im Verhaltnis 1:33 (3%).
Alteren Vire Motoren (mit einer Motornr. unter 22.000)
muss immer 3% &l beigemischt werden, wenn sie nicht
zum neuen Standard modifiziert werden sind.
ACHTUNG: Mischen Sie immer selber!

Mischen Sie nie direkt im Tank!

START (KALTER MOTOR)

. Tank kontrollieren - Schnellkupplung einschalten

. Schalhebel im Leerlauf

. Seewasserventil 6ffnen

. Hauptschalter einschalten

Evt. Brennstoffhahn 6ffnen

. Choker einschalten

. Gashebel auf 1/4 Gas einstillen (chne Einkuppeln)

. Motorraumliiftung einschalten

. Zlindschalter einschalten

. Startschalter aktivieren

. Wenn der Motor startet - Choker ausschalten

. Gashebel langsamt auf Leerlauf stellen

. Motorraumliftung abschalten

14. Gewinschten Gang wahlen und Bedarf regulieren
WICHTIG: Wa&hrend des Fahren, darf das Getriebe
nicht in den Endstellungen festgehalten
werden. Nach dem Schalten greift es selbst
in den gewilnschten Gang.

FROSTPERIODE:

— b
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START (WARMER MOTOR)

Starten Sie wie beim kaltem Motor, nur ohne den Choker
zu verwenden. Springt der Motor nicht an, kontroilieren
Sie, ob die Chokerklappe offen ist. Lauft der Motor im-
mer nocht nicht, 6ffnen Sie die Gasdrosselklappe ganz
(Vollgas). Ein sehr warmer Motor startet am besten bei
Vollgass, um ein »Absaufen« zu vermeiden.

MANOVRIEREN

Wahrend der Hafenmandver und jedem gangwechsel
muss der Motor im Leerlauf sein. Wenn das getriebe da-
zu neigt hangen zu blgiben, ist daran normalerweise
eine zu hohe Leerlaufgeschwindigkeit und wildes ma-
névrieren Schuld. Solite das Getriebe sich verklemmen,
kann man es leicht lockern, entweder durch ein paar
kréaftige Rucke direkt am Schalthebel des Motors, oder
durch leichte Schlage auf den Schalthebel, wahrend
man gegen den Gang, der klemmt, hart presst. Bei
Grundberiihrung oder wenn der Propeller gegen etwas
Hartes schléagt, kann das Getriebe sich verklemmen.

STOP

1. Handgriff auf Leerlauf stellen

2. Zundschalter ausschalten

3. Brennstoffhahn schliessen oder schnellkupplung
abnehmen

4. Seewassereinlass schliessen

I 2% 3%

1 0,02 0.03

2 0,04 0.06

3 0,06 0,09

5 0,10 0.15
10 0,20 0,30
15 0,30 0,45
20 0,40 0,60




SERVICE

Den vigtigste forudsaetning for sikker drift og lang le-
vetid er en regelbunden service. Eftersynene kan man
foretage sely, blot felg nedenstaende program eller fa
det lokale service-veerksted til at udfere dette.

VED SAESONSTART A

— beskyttelsesolien i cylinder og krumtapshus er-
stattes med olie/benzinblanding

— vydre beskyttelseslag afrenses

— renger karburatorsi og braendstofsi

— renger vandudskKiller

— renger teendrgr og kontroller elektrodeafstanden
(0,5 mm)

— kontroller platinafstand - fugt kamfilten med olie

— skift olie pa gearet

— opfyld staevnrersbeholder med olie (SAE 90)

— kontroller og juster kilerem

— kontroller kabeltilslutninger

— monter batteri og indsmer polsko med fedt.

FOR OPSTART

— kontroller kolesystem for utaetheder
— kontroller utaetheder ved staevnrer

EFTER 50 TIMERS BRUG B

— renger taendrer og juster elektrodeafstand

— renger breendstoffilter, vandudskiller, tankfilter
— olieskift pa gear

— kontroller veeskestand pé batteri

EFTER HVER 100 TIMER C
og mindst en gang om aret

— samme som 50 timers check

— karburator rengores

— vandpumpeimpeller kontrolleres
— frostpropper/taerezink kontrolleres
— kilerem kontrolleres

SMORESTEDER

STAVNRGR: HD OLIE SAE 85-140
GEARKASSE: HD OLIE SAE 85-140 (0,7 liter)
under 10°C: SAE 90

Oliestanden i gearkassen bgr vaere pa hgjde med meer-
ket pa den koniske ende af oliepinden. Oliepinden skal
veere nedskruet for aflaesning. Er motoren monteret
med bagoverhaeldning, ma der kompenseres herfor.
Oliestanden ma aldrig vaere over maerket.
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SERVICE

Regular service is essential for prolonged life and
troublefree use of the engine. You can do the overhauls
yourself by following the programme below, or you can
have the local Vire service centre do them.

AT THE START OF THE SEASON (A)

The protective oil of cylinder and crankcase is
replaced by petrol/oil mixture.

- External protective greasing is removed.

- Clean carburettor and fuel pump.

- Clean fuel filter

- Clean spark plug and check gap.

- Check magneto breaker gab and lubricate felt oiling
pad.

- Fill gear box with new oil.

- Fill oil lubricating cup of the stern tube bearing.

- Check and adjust V-belt.

- Check all electric connections.

- Mount the recharged battery - grease battery
terminals and connecting lugs.

BEFORE STARTING

- Check cooling system for leaks.
- Check stern tube for leaks.

AFTER 50 HOURS’ USED (B)

- Clean spark plug and check spark plug gap.

- Clean fuel pump strainer, fuel filter, filter in tank.
- Change oil in gear box.

- Check electrolyte level in battery.

EVERY 100 HOURS’ RUNNING (C)

and at least once a year:
in addition to the 50 hour servicing plus:
- Change oil in gear box.
- Clean carburettor.
- Check zink anti-corrosion plugs.
- Check impeller in waterpump.
- Check the V-belt.

Points of lubrication.

Sterntube: HD oil SAE 85-140
Gear box: HD oil SEA 85-140 (0,7 liter)

(below +10°C:SAE 90)
The oil level of the gear box should be at the mark of the
conical end of the dipstick. The dipstick must be
screwed down before the reading. If the engine is
mounted with a certain inclination backwards, compen-
sation should be made.

WARTUNG

Die wichtigste Vorraussetzung fur sicheren Betrieb und
lange Lebensdauer ist eine regelmassige Wartung.

BEI SAISONBEGINN A

Schutzdl im Zylinder und Kurbelgehéause mit 61/Ben-
zinmischung ersetzen.

~ Aussere Schutschicht wegputzen.

~ Vergaser- und Brennstoffsieb reinigen.

~ Wasserabscheider reinigen.

-~ Ziundkerzen reinigen und Elektrodenabstand (0,5
mm) kontrollieren.

~ Platinenabstand kontrollieren. Kamfilter mit &! be-
feuchten.

~ Ol im Getriebe wechseln.

-~ Stevenrohrbehalter mit 6l auffiillen.

-~ Keilriemen kontrollieren und justieren.

- Kabelanschlusse kontrollieren.

~ Batterie montieren und Polschuhe mit Fett ein-
schmieren.

VOR DEM START

~ Kuhlsystem nach Leck kontrollieren.
~ Lecken bei Stevenrohr kontroltieren.

NACH 50 BETRIEBSTUNDEN B

~ Zundkerzen reinigen und Elektrodenabstand kon-
trollieren.

~ Brennstofffilter, Wasserabscheider und Tankfilter
reinigen.

- Olwechsel im Getriebe.

~ Flussigkeitsstand in der Batterie kontrollieren.

NACH JEDEN WEITEREN 100
BETRIEBSTUNDEN C

... und mindestens einmal im Jahr.

~  Wie 50 Stunden Check.

Vergaser reinigen.
Wasserpumpenimpeller kontrollieren.
~ Keilriemen kontrollieren.

i

SCHWMIERSTELLEN

STEVENROHR: HD OL SAE 85140
SCHALTGEHAUSE: HD OL SAE 85140 (0,7 L)

. under 10 Grad: SAE 90 verwenden
Der Olstand im Schaltgehaduse sollte bis zur Markierung
auf dem konischen Ende des Olstabes gehen. Der Ol-
stab muss vor dem Ablesen hinuntergedreht sein. Wenn
der Motor mit Rickwartsneigung montiert ist, muss das
beim Ablesen des Olstandes berlicksichtigt werden. Der
Olstand darf nie Giber der Markierung sein.
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BEM/ERK: Aldrig for meget olie, helst i normal lejet.

IMPORTANT: The oil levelmust never be above the mark!!
(Never too much oil - preferably normal level).

ACHTUNG: Nie zu viel Ol
Am besten auf Normalstand.

]
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TANDROR

Ved rensning af teendrar er det nadvendigt ogsa at ren-
se isolatoren omkring midterelektroden og rummet.
Isolatoren ma ikke skrammes, brug evt. en tandstikker
til rengering. Ved justering ber stelelektroden bgjes
forsigtigt. Afstanden skal vaere 0,5 mm. Er elektroder-
ne slidte, bar teendrgret udskiftes.

Korrekt forbraending kan afleeses direkte pa teendre-
ret, er dette kaffebrunt sodet er forbraendingen korrekt.

TAENDINGSMAGNETEN

Skulle der veere fugt i teendingsmagneten, lgsger da
startskiven og sprejt fugtabsorberingsmiddel ind i an-
laegget, feks. CRC 5-56. Starter motoren alligevel ikke
aftages svinghjulet og ankerskiven (statorpladen) ren-
ses og aftarres forsigtigt.

JUSTERING AF PLATINER (KNIKSER)

Startskiven aftages og svinghjulet drejes indtil platin-
afstanden er storst. Med et segerblad kontrolleres af-
standen til 0,45 mm. Afstanden kan justeres gennem
svinghjulets dbninger ved at iasne skruen (1) og forsky-
de platinet (2) med en skruetraekker til korrekt afstand.
Efter endt justering fastspaendes platinet med skruen
(1). Ber platinerne udskiftes, er det nadvendigt at fjerne
svinghjulet. Tilspaending af svinghjulet skal forega
med momentnegle (10 kpm).

INDSTILLING AF FORTAENDING

Efter justering af platiner er det ngdvendigt at kontrol-
lere fortaendingen (taendingstidspunktet). Teendings-
ojeblikket er det tidspunkt, hvor platinet begynder at
abne og kontrolleres ved hjaelp af maerket pa svinghju-
let, som akkurat skal vaere ud for den underste del af
fundamentslappen, nar dbningen p&begyndes. Denne
justering kan bedst udferes ved hjzelp af en teendings-
lampe, nar svinghjulet drejes i omdrejningsretningen.
Teendingstidspunktet justeres ved at l@sne skruerne i
statorpladen og dreje den i den @nskede retning.
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SPARK PLUGS

When cleaning the spark plugs, it is necessary to clean
the insulator round the centrale electrode as well as the
space. The insulator must not be scratched, so use e.g.
a toothpick for cleaning. For adjustment the frame elec-
trode should be bent carefully. The distance should be
in accordance with the information on listed in technical
data. If the electrodes are worn, the spark plug must be
replaced.

Correct spark control and combustion can be identified
on the spark plug: if it is light tan to greay color, the com-
bustion is correct.

FLYWHEEL IGNITION MAGNETO

In case of damp in the ignition magneto the starting
pulley should be loosened, and a damp absorption
agent, e.g. WD-40, should be sprayed into the system. If
the engine still won't start, the flywheel and the arma-
ture disc should be removed and carefully cleaned and
wiped.

ADJUSTMENT OF THE MAGNETO
BREAKER POINT GAP

The starting pulley is taken off, and the flywheel is
turned untill the magneto breaker point gap is at its
maximum. The breaker point gap should be set at 0,45
mm (.017”) by means of a feeler gauge. The cap can be
adjusted through the opening of the flywheel by loosen-
ing the screw (1), and with a screwdriver the magneto
breaker points (2) are brought into the correct position.
When the adjustment has been completed, the breaker
points are tightened with the screw (1). If the breaker
points need to be replaced, it is necessary to take off the
flywheel. Tightening the fiywheel nut should be done
with a torque wrench to 10 kpm.

ADJUSTMENT OF IGNITION TIMING

After adjusting the breaker point gap it is necessary to
check the ignition timing. The time of ignition is the
moment when the breaker points begin to open, and it is
checked by means of the mark on the pulley of the fly-
wheel. The time of ignition should be when the mark of
the pulley is next to the bottom level part of the engine
bed bracket. This adjustment is done best with a timing
light or meter tester. When the flywheel is turned in the
direction of rotation. If the timing of the ignition is not
correct, the stator plate must be loosened and turned in
the disired direction.

ZUNDKERZEN

Beim Reinigen der Ziindkerzen, muss man auch den Iso-
lator der mittleren Elektrode und die Ungebung reinigen.
Der Isolator darf nicht geschrammt werden, verwenden
Sie evt. einen Zahnstocher zum Reinigen. Beim Justie-
ren sollte die Rahmenelektrode vorsichtig gebogen wer-
den. Der Abstand sollte 0,5 mm betragen. Wenn die
Elektroden abgenutzt sind, sollten die Zindkerzen aus-
gewechselt werden.

Korrekte Verbrennung kann direkt auf den Zlinkerzen ab-
gelesen werden; wenn diese kaffebraun zu grau verrusst
sind, ist die Verbrennung korrekt.

ZUNDMAGNET

Justieren vom Unterbrecher (ZlUindzeitpunkt).
Starterscheibe abnehmen und Schwungrad drehen, bis
der Kontaktabstand am grossten ist. Mit einer Lehre
wird der Abstand auf 0,45 mm justiert. Der Abstand
kann durch die 6ffnungen des Schwungrades justiert
werden. Durch lockern der Schraube (1) und Verstellen
des Kontaktes (2) kann mit einem Schraubenzieher det
korrekte Abstand eingestellt werden. Nach dem Justie-
ren wir der Kontakt mit der Schraube festgespannt (1).
Wenn man den Kontakt auswechseln will, muss man
das Schwungrad entfernen. Das festziehen des
Schwungrades muss mit einem Drehmomentschlissel
(10 Kpm) gemacht werden.

EINSTELLUNG DER VORZUNDUNG

Nach dem Justieren des Kontaktes ist es notwendig die
Vorziindung (Zindzeitpunkt) zu kontrollieren. Der Ziind-
zeitpunkt ist der Zeitpunkt, wo der Kontakt anfangt sich
zu 6ffnen, und wird kontrolliert durch die Markiering aul
dem Schwungrad, der genau gegeniber dem unteren
Teil des Motorfulles sein muss, wenn das Offnen an-
fangt. Diese Justierung wird am besten mit einer Zind-
lampe durchgefiihrt, wenn das Schwungrad in die Dreh-
richtung gedreht wird. Der Ziindzeitpunkt wird durch loc-
kern der Schraube in der Statorplatte und durch Drehen
in die gewlinschte Richtung eingestellt.
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KARBURATOR RENG@RING OG
INDSTILLING — KUN VIRE 7

Filteret: Karburatorens bundskrue lgsnes og bund-
daekslet aftages forsigtigt, uden at skade pakning mel-
lem l4g og si. Sien (dugen) renses bedst i ren benzin og
terres med trykluft. Ved genmontering kontrolleres
pakning, serg for at filterdaekslet (bunddaeksel) er helt
teet.

Karburatoren: | tilfaelde af, at motoren har vaeret ude af
drift i leengere tid, kan braendstofblandingen fordampe
og den iblandede olie er derved tilbage. Olien er da i
stand til at »lase« karburatorens funktioner, og da kan
det vaere nadvendigt at adskille karburatoren helt.
Her er det praktisk at iaegge et stykke ensfarvet papir
ud pa et bord, og adskille karburatoren, ved at lsegge
delene ud i stykker fra hgjre mod venstre. Abn dyserne
heit uden at skrue dem heit ud. Hold en batte under
karburatoren under adskillelsen, saledes at breend-
stoffet ikke flyder ned pa derken. Rens karburatorens
enkeltdele, om muligt med vask i benzin og trykluft.
Saml karburatorens enkeltdele i omvendt raekkefalge.
Kugleventil og naleventil samt dyser afpreves ved, at
man skiftevis puster og suger i dysesaederne. En styre-
pind i karburatorens dele, serger for at intet kan samies
forkert. :

Kontroller om justering passer. En meget snavset kar-
burator kan med fordel nedseenkes i en blanding af
benzin og sprit og ligge natten over for rengering.
Membran og anslutningsarme ber behandles med
meget stor forsigtighed. En uteethed mellem paknin-
ger er nok til, at karburatoren ikke virker tilfredsstillen-
de. Syle og skrabere i metal ma ikke benyttes til renge-
ring.

Alt for mange adskiller karburatoren uden grund - det
ernaesten altid sikkert at karburatoren ikke fejler noget
- dog kan manglende monteret vandudskilier og vand i
tank - urent benzin og gammelt benzin kan vaere arsag
til karburatorfejl, men det kan som oftest reddes ved at
rense bundsien. - Er disse ting utaenkelige, da tag kar-
buratoren til sidst,

BEM/ERK: Forsigtighed ved fjernelse af luftfilter. Ved
afmontering af luftfilter kan de to distancergr falde ind
i indsugningen og forarsage stor skade pa motoren.

INDSTILLING AF KARBURATOR
KUN VIRE 7

Tomgangsdysen L (low speed) skrues forsigtigt i bund
og abnes atter 12 omdrejning.

Fartdyssen H (high speed) skrues ligeledes forsigtigt i
bund og abnes atter 1 omdrejning.

Dette er udgangsstillingerne.

Varmker motoren i fremgear i tomgangshastighed (ca.

1000 til 1100 rpm). Nar motoren er varm justeres tom-
gangsdysen (L) til motoren gar jeevnt. Farst lukkes lidt
(tilskruning) og abnes lidt og find den indstilling hvor
motoren Isber steerkest (hurtigst) og gar bedst, stadig
i tomgangshastighed. Frakobl gearet og juster tom-
gangshastigheden til ca. 1300 rpm. Tomgangsdysen
og tomgangshastighed er nu korrekt justeret.
Fartdysen (H) skal justeres under fuld fart med gearet
titkoblet. Samme fremgangsmade og nar motoren har
opnaet den hgjeste hastighed &bnes dysen lidt extra
ca. 1/8 omdrejning (smerehensyn).

Luftfilteret skal vaere monteret pa karburatoren under
justeringerne. Fgles det at motoren mangler lidt effekt,
kontrolleres, om gasspjeeldet &bnes helt ved fuld gas.

Karburatorens samlingsreekkefoige.
BEM/ERK: Den x maerkede
membran kan i nogle tilfeelde
vaere sammensat af to
membraner, en ventil-
membran og en pumpe
membran.

H Fartdyse High Speed

L Tomgangsdyse Low Speed
Tomgangskanal
Hoveddyse kugleventil
Korrekt hojde pa naleventil
Armen bojes efter behov.

P

rop for tomgangskanaler
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VIRE 7 ONLY
CLEANING AND ADJUSTNING THE
CARBURETTOR

The strainer: Remove the screw and cover from the
bottom of the carburettor, taking care not to damage the
gasket. Wash the strainer with gasoline and dry with
compressed air. When putting the strainer back, check
the gasket and fit the cover with care to avoid air leaks
and fuel leaks.

The carburettor: If the engine has not been used for
some time, the fuel mixture may have evaporated - the
oil remaining. In this case there is a risk that the oil will
block the working of the carburettor, which will then
have to be taken apart.

In such a situation it is advisable to put a piece of paper
on a table and take the carburettor apart placing the
parts on the paper one by one from right to left. Open
the need!le valve adjustment screws without unscrewing
them completely. Hold a vessel under the carburettor
during the operation to prevent fuel from running onto
the floor. Clean the individual parts of the carburettor
using compressed air if possible. Assemble the parts of
the carburettor in reverse order. Ball valve, needie valve,
and nozzles can be checked by blowing into the nozzle
seats to control functions. Marks on each part of the
carburettor ensure that nothing can be assembled
wrong.

Check that adjustment is correct. The carburettor
should be cleaned with gasoline and dried with com-
pressed air. A very dirty carburettor should be put in a
mixture of gasoline and a littie spirit for 12 hours before
the final cleaning.

The membrane and the connections arms should be
treated with the utmost care. A leak between the gasket
is enough to make the carburettor malfunction. Gene-
rally a new gasket set should always be used when re-
assembling the carburator. Drills, wire, or metal must
not be used for cleaning.

Far too many take the carburettor apart without cause.
The carburettor is nearly always o.k. However, lack of a
fuel filter and water in the fuel tank, old petrol, and un-
clean fuel may cuase the carburettor to malfunction. If
these things are in order, the carburettor should be
checked as the last resort.

Attention: You must be utmost careful by removing the
strainer. The two distance pipes can make big damage
on the engine.
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VIRE 7 ONLY:
ADJUSTING THE CARBURETTOR

The idling jet adjustment screw L (low speed) should
first be carefully tightened and then loosened 1 1/2
turns.

The speed jet adjustment screw H (high speed) should
also be carefully tightened and then loosened 1 turn.
These are the inital positions.

Run the engine in forward gear at idling speed (approx.
1000-1100 rpm) until it is warm. When the engine is
warm, the idling jet adjustment screw L is.adjusted until
the engine runs evenly. First tighten a little and loosen a
littte until you find the position where the engine runs
fastest and best at idling speed. Disengage the gear
and adjust the idling speed to approx. 1200 rpm. The
idling jet and the idling speed are now correctly ad-
justed.

The speed jet adjustment screw H must be adjusted at
full speed through the water in forward gear with the
same procedure as above, and when the engine has
reached its highest speed, the adjustment screw is
opened a little extra, about 1/8 of a turn (for lubrication).
The air filter must be mounted on the carburettor during
the adjustments. If the engine seems to lack a little
power, you should check that the throttle is opening
completely.

NUR VIRE 7
VERGASER - REINIGUNG UND
EINSTELLEN

Filter: Die Bodenschraube des Vergasers wird gelockert
und der Zylinderboden vorsichtig abgenommen, ohne
die Dichtung zwischen Deckel und Sieb zu beschadi-
gen. Das Sieb wird am besten in reinem Benzin gereinigt
und mit Pressiuft getrocknet. Beim Wiedermontieren
Dichtung kontrollieren und dafir sorgen, dass der Filter-
decklen (Zylinderboden) ganz dicht ist.

Vergasser: Falls der Motor durch langere Zeit ausser Be-
trieb gewesen ist, kann die Brennstoffmischung ver-
dampfen und das beigemischte Ol bleibt zurlick. Das Ol
kann die Funktionen des Vergasers biockieren und dann
kann es notwendig sein, den Vergaser ganz zu zerlegen.
Dazu ist es praktisch, ein Stuck Papier auf einen Tisch
zu legen, den Vergaser zerlegen und die Teile von rechts
nach links auf das Papier legen. Offnen Sie die Disen
ganz, ohne sie ganz herauszuschrauben. Halten Sie
einen Eimer unter den Vergaser, wahrend Sie ihn zerle-
gen, damit der Brennstoff nicht auf den Fussboden rin-
nen kann. Reinigen Sie die einzelnen Teile des Verga-
sers, wenn mdglich mit Benzin und Pressluft. Bauen Sie
die Einzeilteile des Vergasers in umgekehrter Reihenfol-
ge zusammen. Kogelventil und Nadelventil sowie Diisen
konnen Sie testen, indem Sie in die Dise abwechselnd
blasen und saugen. Ein Fihrungsstift in den Teilen des
Vergasers sorgt daflr, dass nichts falsch zusammenge-
baut werden kann.

Kontrollieren Sie, dass die Justierung stimmt. Einen
sehr schmutzigen Vergaser legt man am besten Uber
Nacht in eine Mischung von benzin und Spiritus, bevor
man thn reinigt.

Die Membrane und der Anschlusshebel sollten sehr vor-
sichtig behandelt werden. Ein Lechen zwischen den
Dichtungen genugt, dass der Vergaser nicht zufrieden-
stellend funktioniert. Ahle und Schaber aus Metall dir-
fen fir die Reinigung nicht verwendet werden.

Viel zu oft wird ein vergaser ohne Grund zerlegt - es ist
fast immer sicher, dass der Vergaser in Ordnung ist - je-
doch kénnen fehlender Wasserabscheider und Wasser
im Tank, Verschmitzung und altes Benzin Vergaserfehler
verursachen. Meistens kann man den Fehler durch Rei-
nigen des Bodensiebes beheben. Sind diese Grinde
auszuschlieflen, nehmen Sie die Vergaser zum Schluss
auseinander. .
Achtung beim Entfernen das Luftfilters: Es sind Distanz-
réhrchen montiert. Diese miissen beim Zusammenbau
auf den Schrauben vorhanden sein. Sie durfen nicht lo-
se liegen, da bei Betrieb der Motor diese sonst ansaugt
und sie ins Kurbelgehaduse gelangen und schwere Scha-
den verursachen.
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EINSTELLEN DES VERGASERS

Die Leerlaufdiise L (Low speed) vorsichtig ganz zudre-
hen und wieder 1 1/2 Drehungen 6ffnen.

Die Fahrdise H (High speed) auch vorsichtig ganz zu-
drehen und wieder 1 Drehung 6ffnen.

Das ist die Ausgangsstellung.

Lassen Sie den Motor im Vorwdrtsgang in Leerlauf-
geschwindigkeit {(ca. 1000-1100 U/min) warmiaufen.
Wenn der Motor warm ist, Leerlaufdiise (L) justieren bis
der Motor gleichméssig lauft. Erst ein bisschen schlies-
sen, dann ein bisschen 6ffnen und dann die Einstellung
finden, wo der Motor am schnellsten und am besten
{auft, immer noch in Leerlaufgeschwindigkeit. Getriebe
ausschalten und die Leerlaufgeschwindigkeit auf ca
1300 U/min justieren. Die Leerlaufdiise und die Leerlauf-
geschwindigkeit sind jetzt korrekt justiert.

Die Fahrdlse (H) muss bei Vollgas mit eingeschaltetem
Getriebe justiert werden. Dieselbe Vorgangsweise und
wenn der Motor am schnellsten lauft, die Dise ca 1/8
Drehung zuzatzlich 6ffnen (Wegen der Schmierung).
Das Luftfilter muss wahrend der Justierung auf dem
Vergaser montiert sein. Scheint es, dass dem Motor ein
bisschen Leistung fehlt, kontrollieren Sie, ob die Gas-
drosselklappe bei Voligas ganz dffnet.

(LN

s

The assembling order of the carburettor.

PLEASE NOTE: The membrane markedxmay in some
cases consists of two membranes - a valve membrane
and pump membrane.

Zusammenbaureihenfolge des Vergasers:

ACHTUNG: Die mit x gekennzeichnete Membrane
kann in einigen Fallen aus zwei Membranen Zusammen-
gesetzt sein, eine Ventiimembrane und eine Pumpen-
membrane.

H= Speed jet adjustment screw - high speed

L= Idling jet adjustment screw - Jow speed

/= Idling duct

M= Main nozzle ball valve

1= Correct position of needle valve

2= The arm that can be bent according to require-
ments

3= Plug for idling ducts.

H = Fahrtdiise (High speed)

L = Leerlaufdiise (Low speed)

| = Leerlaufkanal

M = Hauptdise (Kugelventil)

1 = Richtige h6he des Nadelventils

2 = Hebel nach bedarf Biegen

3 = Propfen fir Leerlautkandle
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BRANDSTOFPUMPE
KUN VIRE 12

For at rense dugen (sien), er det nedvendigt at aftage
slangen mellem karburator og benzinpumpe. Aftag
skruen 16 og daeksel 14, og rens sien 13 i rent benzin og
ter med trykluft. Pas pd ikke at beskadige pakningen
12, sa der kommer- falsk luft til pumpen.

KARBURATOR
KUN VIRE 12

Svemmerhusets 1ag aftages og dyserne 1-5-6- og 7 ud-
tages for rensning med trykluft. Brug ikke skrabered-
skaber til rensning eller metalsyle som forarsager ska-
der i dyserne.

Skal karburatoren af en eller anden grund demonteres,
skal forsigtighed udvises overfor pakninger og anslut-
ningsdele. Pas pa ikke at beskadige pakninger, da falsk
luft ger stor forkert virkning.

Karburatoren pa Vire 12, har yderligere den mulighed,
at svemmerhuset kan justeres t!l lodret montering, sa-
ledes at denne kan vaere uafheengig af motorens bag-
overhaeldning.

KONSERVERING OG
VINTEROPBEVARING

For vinteropbevaring elier opbevaring i leengere tid, til-

rades at udfere feigende arbejder:

— motoren gennemkgres med ferskvand, sidste liter
tilseettes kelevaeske

— aftapningsskruer for cylinder, lyddaemper og wa-
terlock aftages

— evt. udtag motoren helt fra baden

— renger motor udvendigt

— evt. karburator og kilerem aftages

— teendrer udtages og stemplet drejes i top

— péafyld 1 dl. ren totaktsolie og drej svinghjulet et par
gange langsomt rundt og lad stemplet blive nede,
pafyid da "2 dl olie extra

— teendroret skrues lgst i

— el-anlaegget beskyttes med beskyttelsesolie

— batteriet afmonteres og tages til opladning

— beskyt motoren mod ungdig fugt og direkte frost-
angreb, eks. et isolerende teeppe eller lignende (ik-
ke taetsluttende plastmaterialer).
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VIRE 12 ONLY
THE FUEL PUMP

To clean the strainer it is necessary to remove the pipe
between carburettor and petrol pump. Remove the
screw (16) and the cover (14) and clean the strainer (13)
with petrol and dry it with compressed air. Take care not
to damage the gasket (12), or air will get into the pump.

VIRE 12 ONLY
CARBURETTOR

Remove the cover of the float chamber and take out jets
1, 5, 6, and 7 for cleaning with compressed air. Do not
use drills, wire ofr, metal scrapers which may cause
damage in the jets.

If you have to strip the caburettor, ensure cleanliness
and handle membranes, gasket and their sealing sur-
faces with care. An air leak of a sealing surface or
gasket has very negative effect owing to air leaks.

The carburettor on Vire 12, it is possible to turn the unit
to the vertical positions. Turn this always to vertical
working, and will give you the best idling speed.

PRESERVATION AND WINTER STORAGE

For winter storage or storage for a considerable period

the following measures are recommended:

- the engine should be run with fresh water, coolant
oil being added to the last litre.

- remove the drain plugs of the cylinder block,
exhaust collector, and sea cock to drain water sys-
tem.

- if possible, remove the engine from the boat.

- clean the outside of the engine and spray with
wD-40.

- if convenient, remove carburettor and V-belt.

- remove spark plug and turn the piston to top posi-
tion.

- add a small amount of oil and turn the flywheel a
couple of times leaving the piston in its bottom
position - then add a further small amount of oil.

- loosen the spark plug.

- protect the electric components with WD-40.

- remove the battery, take it away with you, recharge
it throughout storage period and check the electro-
lyte level.

- protect the engine against damp and frost with e.g.
a blanket (not plastic or the like).

NUR VIRE 12
BRENNESTOFFPUMPE

Um das Sieb zu reinigen, missen Sie den Schlauch zwi-
schen Vergaser und Benzinpumpe abnehmen. Entfer-
nen Sie Schraube 16 und Deckel 14, und reinigen Sie das
Sieb 13 mit reinem Benzin und trochnen Sie es mit
Pressluft. Achten Sie daruaf, dass Sie die Dichtung 12
nicht beschadigen, damit keine falsche Luft zur Pumpe
eindringt.

NUR VIRE 12
VERGASER

Deckel des Schwimmergeh&uses abnehmen und die
Dusen 1, 5, 6, und 7 zur Pressluftreinigung herausneh-
men. Verwenden Sie bei der Reinigung keine Schabge-
rate oder Metallahle, die die Diisen beschadigen kénn-
ten.

Muss der Vergaser demontiert werden, muss man mit
den Dichtungen und den Anschlussteilen vorsichtig um-
gehen. Achten Sie darauf, die Dichtungen nicht zu be-
schadigen, da falsche Luft grossen Schaden anrichten
kann.

Beim Vire 12 Vergaser ist es méglich, das Schwimmer-
gehause senkrecht zu montieren, so dass dieser von der
Ruckwartsneigung des Motors unabhangig ist.

KONSERVIERUNG UND
WINTERAUFBEWAHRUNG

Vor den Winteraufbewahrung oder sonstige langerdau-
ernde Aufbewahrungen, wird empfohlen folgende Arbei-
ten durchfiihren:

- Motor mit Sullwasser durchlaufen lassen, dem letz-
ten Liter Wasser frostschutzmittel beimengen.

- Abzapfschrauben flr Zylinder, Schallddmpfer und
Waterlock abnehmen.

- Nehmen Sie den Motor evt. ganz aus dem Boot.

- Motor aussen reinigen.

- Evt. Vergaser und Keilriemen abnehmen.

- Zundkerzen herausnehmen und den Kolben ganz
hinaufdrehen.

- 1 Deziliter reines Zweitakt6l einfdllen und das
Schwungrad ein paar Mal langsam drehen, den Kol-
ben unten lassen, und noch 1/2 Deziliter Ol einfallen.

- Zindkerzen locker hineinschrauben.

- Elektrische Anlagen mit Ol schiitzen.

- Batterie abmontieren und laden.

- Schiitzen Sie den Motor gegen unnétige Feuchtig-
keit und gegen direkte Frostangriffe, z.B. mit einer
isolierenden Decke oder ahnlichem (keine dicht-
schliessende Plastikmaterialien).
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VINTERKLARGQRING

— kontrolier sgvandsindtag og ventil

kontroller vandpumpe - rotor og gennemstramning
slanger og spaendebénd - slanger for revnedannel-
ser

kontroller for taering - frostpropper - kglerar
olieskift gear

tanken ren - husk frisk olieblandet benzin
vandudskiller - karburator og pumpesi

batteri opladet - veeskestand - fedt pa polsko
luftfilter renses

udstedningssystem korrekt - haevertbrydersystem
monter aftapningspropper - efterspaend

not og laseblik - teerezinksanordninger - smear fol-
depropel

flexibelt staevnsrarsleje - ophaeng - olie

WINTER PREPARATION

check the sea cock - passage and tightness - lubri-

cate the sea cock

check water pump - impeller and waterways
pipes and clamps - pipes for splits

check for corrosion - core plugs - cooling pipes
change oil in gear box

clean tank - new petrol/oil mixture

fuel filter - carburettor and pump strainer

check battery charged - water correct grease on
battery terminals & connecting lugs with vasaline
clean air filterer

exhaust system correct - “anti-syphon” system
put in drain plugs - tighten up

check zink precuations against corrosion
lubricate folding propeller

flexible stern tube bearing - suspension - oil

I
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-20
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INBETRIEBNAHME IM WINTER

Seewassereinlass und Ventil kontrollieren.
Wasserpumpe, Impeller und Durchgang kontrollie-
ren.

Schlauche, Spannbéander zur Schlauchbefestigung
und Schlduche auf Rissbildingen kontrollieren.
Froststopfen und Kuhilrohr auf Korrosion kontroilie-
ren.

Getriebedl wechseln.

Tank reinigen (frisches Ol-Benzin-Gemisch verwen-
den).

Wasserabscheider, Vergaser und Pumpensieb.
Batterie laden, Flissigkeitsstand kontrollieren. Pol-
schuh einfetten.

Luftfilter reinigen.

Auspuffsystem und Beliiftungsventil kontrollieren.
Ablasschrauben montieren - nachspannen.

Nut und Schlossblech, Zinkanoden kontrollieren.
Faltpropeller schmieren.

Flexible Stevenrohrlager - Aufhangung - Ol.
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MULIGE FEJL

Normalt vil De ikke komme ud for fabrikationsfejl pa
Deres Vire motor - De vil kun kunne komme ud for bru-
gerfejl eller monteringsfejl. Skulle De imidlertid kom-
me ud for funktionsfejl, sa se vore erfaringer, saledes
at De allerede nu kan undga dem:
Krumtapslejer: Vand i krumtapshuset, derved defekte
lejer, skyldes hovedsageligt manglende eller forkert
monteret antihaevertventil.
Gearkasse: Uteet gearkasse, normalt for megen pa-
fyldt gearolie.
Haengeri gear: Forkert justeret fjernbetjening - forkert
pafyldt gearolie. Husk altid over 10°C varme 140 gear-
olie.
, Effektbesvaer: Tilkokset motor, for megen iblandet to-
taktsolie. Forkert monteret propel, for stor stigning gi-
ver ogsa tilkoksning, og iseer Vire 7 i den monterede
vandblandede udstedningsbajning.
Karburator: Manglende monteret vandudskiller, snavs
i karburatoren. Gammel benzin (sidste saeson). Ukyndi-
ges indblanding i karburatoren, forkert samlet.
Vandpumpe: Vandpumpeimpelleren (rotoren) bar ud-
skiftes mindst hvert andet ar. Rotoren ma ikke overvin-
tre i vandpumpehuset.
Frostpropper: Frostpropperne taerer! Det skal de, de er
samtidig teerezinksanordninger for motoren, og skal
normalt skiftes hvert andet ar.
Elektrisk anlaeg: Ubeskyttede relaeer overfor fugt - dar-
lige udferte elektriske forbindelser. Startpanel udsat
for havgus og fugt.

EXTRA UDSTYR

Amperemeter kan monteres forholdsvis enkelt, folg
stramskemaet. Det er klogt at regne med, at ampere-
meteret af denne type kun er en vejledning for hvilken
vej strammen gar. Tallene 30/30 er ikke relevante for Vi-
re, idet max. ladeeffekt er 11 amp.

RESERVEDELE

Reservedele kan rekvireres hos forhandleren, og reser-
vedelene er opfert i et speciel reservedelskatalog, der
kan erhverves for et beskedent belgb. Husk ved bestil-
ling af reservedele, altid at have motornummeret note-
ret.

THE MOST FREQUENT MISTAKES

We regret to mention this, but normally we don't se any
major problems in design or performance of the Vire
engines - however, we have seen a number of mistakes,
which were quite simply due to “user” ignorance, im-
competent interference with the engine, or bad installa-
tion.

The following are a description of what we have
experienced as being the most frequent mistakes:
Rusty crank bearings: no “anti-syphon” system -
accordingly water in engine - later followed by defective
bearings.

Gear box: leaky gear box - too much gear oil added.
Sticking gear: gear lever wrongly adjusted remote
control - wrong gear box oil ~ note: above +10°C always
140 oil.

Performance trouble: engine gets carboned up - to
much oil added. Propeller size wrong - too much pitch
gives carboning up.

Carburettor: no fuel filter - dirt in carburettor - previous
season’s petrol. Incompetent taking apart and assemb-
ling of carburettor.

Water pump: the impeller of the water pump never
checked - ought to the replaced every two years. Leaky
pump housing and water in gear oil are also due to too
much gear oil or faulty pump seals.

Ignition defects: hardly ever occur.

Core plugs: core plugs corrode. They provide galvanic
protection against corrosion and should be replaced
regularly.

Electric equipment: relays unprotected against damp -
bad electric connections - starting panel exposed to
sea water. - Spray with WD-40 to. protect these.

If a Vire engine is looked after reasonably carefully and
preventative maintance is carried out, a life expectancy
of 25 years - in normal use - is not unrealistic.

SPARE PARTS

Spares can be ordered direct from your dealer or
importer. All the spares are described in a separate cata-
logue and it is packed together with instruction book,
with your new VIRE. When you are ordering spares,
please give the serial number of your engine together
with the spare part number. Then the spare parts depart-
ment will find the correct part.

EXTRAS

The only extras you can put on your Vire engine if you
wish to have more instruments, is a ammeter or a
temperature gauge which can be obtained through your
Vire dealer or importer.

- MOGLICHE FEHLER

Normalerweise werden Sie keinen Herstellungsfehler
bei lhrem VIRE Motor erleben. Es werden nur Benut-
zungsfehler oder Montagefehler auftreten. Sollten aber
Funktionsfehler auftreten, lesen Sie bitte die folgende
aus unserer Erfahrung zusammengestellte Liste, damit
Sie mogliche Fehler schon jetzt vermeiden kénnen:
Kurbellager: Wasser im Kurbelgehause, dadurch fehler-
hafte Lager, wird meistens durch fehlendes oder falsch
montiertes Beluftungsventil verursacht.

Getriebe: Undichtes Getriebe, normalerweise zu viel Ge-
triebeol eingefulit.

Verklemmter Gang; Falsch justierte Fernbedienung -
falsch eingefulltes Getriebedl. Vergessen Sie nicht: Bei
mehr als 10 Grad Celsius 140 Getriebed| verwenden.
Leistungsprobleme: Verrusster Motor, zu viel Zweitaktol
eingemischt, falsch montierter Propeller mit zu groBer
Steigung fuhrt auch zu Russablagerung, und besonders
bei VIRE 7 im Auspuffkrimmer.

Vergasser: Nicht montierter Wasserabscheider;
Schmutz im Vergaser; altes Benzin (vom letzten Jahr)
falsch zusammengebaut; oder wenn ein Nicht-Fach-
mann den Vergaser zerlegt hat.

Wasserpumpe: Der Impeller sollte mindestens jedes
zweite Jahr ausgewechselt werden. Er darf Uber den
Winter nicht im Wasserpumpengehése bleiben.
Froststopfen: Die Froststopfen korridieren. das mussen
sie; sie sind gleichzeitig Zinkanoden fur den Motor und
sollten normalerweise jedes zweite Jahr ausgewechselt
werden.

Elektrische Anlage: Relais gegen Feuchtigkeit nicht ge-
schitzt; schlecht montierte elektrische Anschlisse; Ar-
maturenbrett nicht vor Salz und Feuchtigkeit geschitzt.

EXTRA AUSRUSTUNG

Das Amperemeter kann ziemlich einfach montiert wer-
den, Stromschema befolgen. Am besten verwendet man
diesen Typ Amperemeter nur als Hinweiss dafir, in wel-
che Richtung der Strom geht. Die Zahlen 30/30 sind fure
VIRE nicht wichtig, da die max. Ladeleistung 11 Ampere
ist.

ERSATZTEILE

Ersatzteile kdbnnen Sie bei der Generalvertretung erhal-
ten, und die Ersatzteile sind im speziellen Ersatzteilkata-
tog, den Sie um wenig Geld erhalten kénnen, angefiihrt.
Vergessen Sie bitte nicht beim Bestellen der Ersatzteile,
immer die Motornummer anzugeben.
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~ TEKNISKE

Cylinderantal
Princip

Cylinderdiameter

Slagleengde .
Slagvolumen

Kompressionsforhold

Effekt/omdrejn
Keling
Karburator ..
Benzinpumpe

Benzinpumpe princip

Braendstof ..

DATA

inger

Benzin .......... ... ... ...
Olietype ...................
Breendstofsforbrug ..........
GEARKASSE

TYPE
Olietype ....~v .93 e

Gearreduktion

EL-UDRUSTNING

Teendrerstype

Elektrodeafstand
Platinafstand (knikser)
Svinghjulsmagnet

Lysspole

Teendingstidspunkt

Startgenerator
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VIRE 7

1
Totakt - stempelstyret

70 mm

70 mm

269 cm?

6% : 1

7 HK/3200
Vandkelet/impellerpumpe
TILLOTSON HL type
Indbygget karb.
Membranpumpe m/ ventiler
Olieblandet benzin 1:50
Oktan 93 (ogsa blyfri)
Totakts »BlA« norm.

Ca. 4 UH

Konus koblingssystem
SAE 140 over +10°C

2:1 RH

Begge typer hgjregaende

Bosch W95T1-W145T1
eller tilsvarende

0,5 mm

0,45 mm

BOSCH

6 volt/16 watt

30° F@DP
(indstillingsmaerker)
BOSCH 12 volt 154 watt

VIRE 12

1
Totakt - stempelstyret

70 mm

70 mm

269 cm?

9:1

12 HK/4500
Vandkelet/impellerpumpe
BING faste dyser

Seperat pumpe
Membranpumpe m/ ventiler
Olieblandet benzin 1:50
Oktan 93 (ogsa blyfri)
Totakts »BlA« norm.

Ca.3 UH

Konus koblingssystem
SAE 140 over +10°C
2,71 RH

Begge typer hejregaende

Bosch W175T1

eller tilsvarende

0,5 mm

0,45 mm

BOSCH

6 volt/16 watt

22° F@GDP
(indstillingsmaerker)
BOSCH 12 volt 154 watt

TECHNICAL DATA VIRE 7

Number of cylinders ......... 1

TYpe .. 2-stroke/piston operated
Bore ..... ... ... il 70 mm

Stroke .......... . ... ..., 70 mm

Cylinder capacity ........... 269 cm?

Compressionratio ........... 6%2 : 1

Powerfrpm ................. 7 hp/3200 rpm

Colling .................... Water cooled/impeller pump
Carburettor ................ Tillotson HL type
Fuelpump ................. Diaphragm built into carburettor
Fuel mixture .. .............. Oil/gasoline 1:50 (2%)
Petrolgrade ................ TWO STAR

Lubrication oilgrade ......... 2-stroke BIA norm

Fuel consumption ........... Approx. 4 I/h

GEARBOX

Type ............ Cone type clutch

SAE 140 above +10°C
2:1 RH rotation

Lubricating oil
Gear reduction

ELECTRIC EQUIPMENT
Spark plug type
Spar plug gap

Magneto breaker gap

BOSCH W145 T1 or equivalent
0,5 mm (.020”)
0,45 mm {.017™)

Flywheel magneto ........... BOSCH

Lightcoil .................. 6v/16w

Ignition timing .............. 30° (5,8 mm BTDC)
Starter/generator . ........... BOSCH 12 volt 154 watt



VIRE 12

1
2-strokelpiston operated

70 mm

70 mm

269 cm?®

9:1

12 hp/4500 rpm

Water cooled/impeller pump
Bing-flap carburettor
Separate pump

Oillgasoline 1:50 (2%)

TWO STAR

2-stroke BIA norm

Approx. 3 I/h

Cone type clutch
SAE 140 above +10°C
2,7:1 RH rotation

BOSCH W175 T1 or equivalent
| 0,5 mm (.020")

I 0,45 mm (.017")

BOSCH

6v/16w

22° adjustment mark)

BOSCH 12 volt 154 watt

TECHNISCHE DATEN VIRE 7

Zylinderzahl ................ 1
Prinzip .......... ... ... ... Zweitaktmotor - wassergekuhit
Bohrung ................... 70 mm
Hub ... ... . ... ... ... ... 70 mm
Hubraum ... .............. 269 cm?
Kompressionsverh. .......... 65:1
Leistung/Drehzahl ........... 7 PS/3200 U/min.
Kuhlung ................... Wassergekuhlt impellerpumpe
Vergasser .................. Tillotson HL
Benzinpumpe ............... Eingebaut Vergasser
Benzinpumpe Prinzip ........ Membranpumpe m/ Ventilen
Brennstoff ................. Mischung él/benzin 1:5 (2%)
Benzin ............ ... ... Oktan 93 (auch bleifrei)
Oltyp ... ... o ... Zweitakt »BlA« Norm
Brennstofverbrauch .......... Ca. 4 LiStunde
Schaltgehdusetyp .......... Konus Kupplungssystem
ORyp . SAE 140 (iber +10° Celsius)
Schaltreduktion vorwarts .. ... 2:1 RH
Ruckwarts ................. 2,51
Zundkerzentyp .............. BOSCH W95T1-W145T1
oder entsprechende
Elektrodenabstand .......... 0,5 mm
Platinabstand .............. 0,45 mm
Schwungradmagnetzunder .... BOSCH
Lichtmaschine .............. BOSCH 6 Volt/16 Watt
Zundmoment ............... 30 Grad FUTP
(Einstellungsmarkierungen)
Startgenerator .............. BOSCH 12 Volt/154 Watt

VIRE 12
]

Zweitaktmotor - wassergekuhlt

70mm

70mm

269 cm?

9:1

12 PS/4500 U/min.

Wassergekuhlt impellerpumpe

Bing
Separate

Membrampumpe m/ Ventilen
Mischung él/benzin 1:5 (2%)

Oktan 93 (auch bleifrei)
Zweitakt »BlA« Norm
Ca. 3 L/Stunde

Konus Kupplungssystem

SAE 140 (uber +10° Celsius)

2,71 RH
2,5:1

BOSCH W175T1

oder entsprechende

0,5 mm

0,45 mm

BOSCH

BOSCH 6 Volt/16 Watt

22 Grad FUTP
(Einstellungsmarkierungen)
BOSCH 12 Volt/154 Watt
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